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AL-KO Auflaufeinrichtung

Zu diesem Handbuch

B Lesen Sie diese Dokumentation vor der Inbetrieb-
nahme durch. Dies ist Voraussetzung fiir sicheres
Arbeiten und storungsfreie Handhabung.

B Beachten Sie die Sicherheits- und Warnhinweise in
dieser Dokumentation und auf dem Gerat.

B Diese Dokumentation ist permanenter Bestandteil
des beschriebenen Produkts und sollte bei Verau-
Rerung dem Kéufer mit Gbergeben werden.

Zeichenerklarung

/\ Achtung!

Genaues Befolgen dieser Warnhinweise kann
Personen- und / oder Sachschaden vermeiden.

ﬂ Spezielle Hinweise zur besseren Versténdlichkeit
und Handhabung.

KeX Das Kamerasymbol verweist auf die Abbildungen
am Anfang der Dokumentation.
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Produktbeschreibung

Die Auflaufeinrichtung (AE) verbindet das Zugfahrzeug
mit dem Rahmen des Anhéngers. Sie steht wahrend des
Verstellvorgangs immer waagrecht. Eine Gasfeder unter-
stiitzt die Verstellung.

Das zulassige Gesamtgewicht ist auf jeder Auflaufein-
richtung eingeprégt. Das Gesamtgewicht des Anhéngers
darf diesen Wert nicht Uiberschreiten!

(e1)*
1 | Auflaufeinrichtung
Typ: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Zwischenstiick mit Deichselprofil
Typ: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | Kupplungsteile **
4 | Steuerstange
*  Beispielabbildung Typ 161VB-2

*%

nicht im Lieferumfang

BestimmungsgemaRe Verwendung

Die Auflaufeinrichtung ist Bestandteil der Bremsanlage
des Anhéngers und darf nur komplett montiert und ge-
prift zur Verbindung des Anhangers mit dem Zugfahr-
zeug verwendet werden.

Die AE ist fiir folgende Gewichtsbereiche zugelassen:

Typ Gewichtsbereich maximale
Stiitzlast

161VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg
162 VB-2

251VB-2 | 1425 - 2700 kg 120 kg
252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg
352 VB2
Maoglicher Fehlgebrauch

/\\ Achtung!

Die Ose der AbreiBseilfiihrung nicht zum Schlep-
pen und Ziehen verwenden! Bei Zugbelastung
verbiegt die Ose und das Federpaket der Fest-
stellbremse springt aus der Halterung.
Unfallgefahr durch Ausfall der Feststellbremse!

Entsorgung

=== Ausgediente Produkte, Batterien oder Ak-
kus nicht liber den Hausmiill entsorgen!
/" Verpackung, Produkt und Zubehdr sind aus
recyclingfahigen Materialien hergestellt und ent-

sprechend zu entsorgen.

Original-Betriebsanleitung



VB-2

Sicherheitshinweise

B Zugdeichselhdhe nur am Handgriff verstellen.
B \Vor jeder Fahrt die Verstelldeichsel prfen.
Die Zahnscheiben miissen spielfrei ineinander
greifen.

AbreiBseil

/\\ Achtung!

Gefahr durch Aushangen des Anhéngers!
Abreilseil immer durch die Ose der Abreiiseilfiih-
rung flihren!

B Abrei8seil so anbringen, dass Kurvenfahrten pro-
blemlos mdglich sind

B AbreiRiseil darf sich nicht um das Stitzrad wickeln

B Beim Anbringen des Abreisseils, landerspezifische
Vorschriften beachten

Stiitzrad

B Auf festen Sitz des Stiitzrades achten

Parken

B Wird der Anhanger vom Zugfahrzeug abgekuppelt,
muss:

die Feststellbremse angezogen werden.

der Anhanger mit zwei zuséatzlichen Unterleg-
keilen gesichert werden.

B Beim Parken oder Abstellen des Gespannes die
Feststellbremse des Anhangers anziehen.

/N Achtung!

Bis die volle Bremskraft wirkt, kann der Anhénger
25 - 30 cm zuriickrollen! Beim Abstellen des An-
hangers auf ausreichenden Abstand achten.

Montage

B DerAnbau an das Fahrzeug muss den Anforde-
rungen der Richtlinie 94/20/EG, Anhang VIl geni-
gen.

B Eventuell vorhandene Aufbaurichtlinien miissen
beriicksichtigt werden.

B Das AbreiRseil muss immer iber eine Abreilseil-
flihrung sauber gefiihrt werden (i1 2).

B Der Handbremshebel darf im Notfall nicht aufset-
zen. Entsprechende Freiraume sind dafiir zwingend
zu beachten (&1 2 -1, 51 3 -1)!

A Achtung - Unfallgefahr!

Im Notfall muss sichergestellt werden, dass der
Handbremshebel nach Aktivierung tiber das Ab-
reilseil (Handbremse in Geschlossenstellung) frei
gangig bleibt. Wirde die Handbremse auf dem
Fahrbahnbelag aufsetzten ware die Funktion der
Notbremse nicht mehr gegeben!

ﬂ AL-KO empfiehlt einen Abstiitzbiigel zu montie-
ren (@13 -2) und eine Freiganigkeitspriifung mit
voIIstandlg angezogenem Handbremshebel (Not-
bremse ist aktiviert) durchzufiihren.

Bedienung
Auflaufeinrichtung verstellen

/N Achtung Quetschgefahr!

1. Federstecker (@14 -1) herausziehen.

2. Feststellknebel (x21 4 -2) lésen und bis zum An-
schlag aufdrehen.

3. Am Handgriff der AE das Kupplungsteil nach oben
(50°) oder unten (10°) bis zum Anschlag verstellen.

4. Feststellknebel festziehen und mit Hammerschlag
(Hartgummihammer) sichern.

5. Nach circa 50 km den Feststellknebel nachziehen.
ﬂ Wird die Zugdeichsel langere Zeit nicht benutzt,

konnen die Seitenteile durch ruckartige Bewe-
gungen nach oben und seitlich geldst werden.

Handbremse anziehen

1. Handbremse immer kraftig tber den Totpunkt
anziehen (k1 5 -1).

Handbremse losen

1. Handbremshebel in Ausgangsstellung zuriickstel-
len. Der Totpunkt ist deutlich spurbar.

133 5318_g



AL-KO Auflaufeinrichtung

AbreiBseil
Sicherheit

/\ Achtung!

Gefahr durch Aushangen des Anhangers!
AbreiRseil immer durch die Ose der AbreiRseilfiih-
rung fiihren!

AbreiBseil anbringen

1. Abreillseil um den Kugelhals schlingen (k1 6).

/\ Achtung!

Nicht bei abnehmbarer Kupplung anwenden!
Wird die Kupplung nicht korrekt eingerastet, dro-
hen Verlust von Kupplung und Anhénger.

2. Karabiner am Seil einklinken.

B mogliche Variante 1

1. Karabiner durch die vorgesehene Ose am Zugfahr-
zeug schlingen (1 7).

2. Karabiner am Seil einklinken.

B mogliche Variante 2

/\\ Achtung!

Nur zulassig mit Karabinerhaken nach DIN 5299 -
min.70mm (Feuerwehrkarabiner).

1. Karabinerhaken in die dafiir vorgesehene Ose
einklinken (xex 8).
Vorschrift Niederlande

1. Abreiliseil um den Kugelhals und durch die dafiir
vorgesehene Ose schlingen (k1 9).

2. Karabiner am Seil einklinken.

B mogliche Variante

1. Abreilseil um den Kugelhals und den Klemmbiigel
an der Zugvorrichtung schlingen (1 10).

2. Karabiner am Seil einklinken.

Wartung und Pflege
Sicherheitshinweise

A Achtung - Gefahr!
Vor allen Wartungs- und Pflegearbeiten den An-
hanger immer mit Unterlegkeilen sichern!

A Achtung - Sicherheitsrelevantes Bauteil!

Die Auflaufeinrichtung ist Bestandteil des Brems-
systems. Unabhéngig der Wartungsintervalle fiir
die Auflaufeinrichtung, muss das Bremssystem
nach 1500 km oder 6 Monaten durch eine Fach-
werkstatt tberprift werden.

B Bei Wartungs-, Pflege- und Inspektionsarbeiten
sind alle Anlagenteile auf Betriebssicherheit und
einwandfreiem Zustand zu tiberprifen!

= Die Uberpriifung des Bremssystems ersetzt nicht
die vorgeschriebenen WartungsmaBnahmen fiir die
Auflaufeinrichtung.

alle 6 Monate

B Zahnscheiben reinigen

B Wasserabweisendes Fett auftragen
B Feststellknebel fetten

alle 10000 - 15000 km oder alle 12 Monate

B Gleit- und Gelenkstellen der Auflaufeinrichtung
schmieren bzw. dlen (x2x 11).
Schmierstofftyp: Mehrzweckfett nach DIN 51825

m  StoRdampfer der Auflaufeinrichtung priifen.

Pflegearbeiten

Weilrostbildung bei feuerverzinkten Fahrzeugteilen
gefahrdet nicht die Sicherheit und kann durch folgende
MafRnahmen reduziert werden:

B Beim Abstellen bzw. Lagern der feuerverzinkten
Teile fiir eine gute Luftzirkulation sorgen

B Nach Fahrten im Winter die feuerverzinkten Ober-
flachen mit klarem Wasser saubern (z. B. Dampf-
strahlen)

Original-Betriebsanleitung
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Reparatur

Im Reparaturfall steht unseren Kunden in Europa ein flachendeckendes Netz von AL-KO Servicestationen zur Verfii-
gung. Das Servicestellen-Verzeichnis kann bei Bedarf direkt bei uns, unter der Bestellnummer 371912, angefordert
werden.

Achtung!

Reparaturarbeiten diirfen nur kompetente Fachbetriebe durchfiihren.

Ersatzteile sind Sicherheitsteile!
Fir den Einbau von Ersatzteilen in unsere Produkte empfehlen wir ausschlieRlich original AL-KO Teile oder
Teile, die von uns ausdriicklich zum Einbau freigegeben wurden. Fir eine eindeutige Ersatzteil-Identifizierung
benétigen unsere Service-Stationen die Ersatzteil-Identifizierungsnummer [ETI]

XXXXXX XXXXX /ReIscllld
1 | ETI - Nummer
h XXX XXX 1 2 | Zeichnungsnummer
Zn. [ XXX XXXF—?2
Hilfe bei Stérungen
Storung Magliche Ursache Lésung

Bremswirkung zu schwach

Zu groRRe Reibungsverluste in
der AE

Korrosion an der Zugstange

Schmutz und Korrosion an Ubertragungs-
einrichtung und Bremszug entfernen und
anschliefend auf Leichtgéngigkeit priifen

Zugstange schiebt sich ganz ein

Bremseinstellung priifen

Gewaltsame Beschadigung beim
Rangieren

AL-KO Servicestelle aufsuchen

Rickwartsfahrt ist schwer-

Bremsanlage zu straff eingestellt

Bremsanlage nachstellen lassen

gangig oder blockiert

Unruhiges Fahrverhalten StoRRdampfer defekt StoRdampfer austauschen lassen
bzw. ruckartiges Bremsen

Handbremswirkung zu Gasfeder defekt Gasfeder austauschen lassen

schwach

AE- Héhenverstellung
schwergéngig

= Gelenke der Steuerstange fest
= Verstellhilfe fest

Gelenke l6sen, saubern, schmieren

AE- Hohenverstellung instabil

Gelenke der Steuerstange locker

Gelenke saubern und schmieren

wenig oder kein Gewichts-
ausgleich

Gasfeder zu schwach oder defekt

Gasfeder auswechseln lassen

ﬂ Bei Storungen, die nicht in dieser Tabelle aufgefiihrt sind oder die Sie nicht selbst beheben kénnen, wenden Sie
sich bitte an unseren zustandigen Kundendienst.
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AL-KO overrun device

About this handbook

B Read through these operating instructions before
starting up the machine. This is a prerequisite for
safe and trouble-free working.

B You should save these instructions, and also pass
them on to any subsequent users.

B Observe the safety and warning signs on the ma-
chine.

Pictogram description

Caution!

Strict following of these warning alerts can prevent
injury to persons and/or materials.

ﬂ Special information for better understanding and
handling.

K@X The camera symbol refers in illustrations

Contents

About this handbook............ccccceininiiciiniiiiicis 8
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Maintenance and care.............cccocovenereeircennincencenns 10
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TroublesShoOtiNg .......c.ceevvevirercce e "

Product description

The inertia braking system (IBS) connects the towing
vehicle with the frame of the trailer. It stand always level
during the adjustment process. A gas spring supports the
adjustment.

The permissible overall weight is stamped on every over-
run device. The overall weight of the trailer must not ex-
ceed this value.

(O
1 | Inertia braking system
Type: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2

2 | Spool piece w. drawbar profile
Type: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2

3 | Clutch components **
4 | Control rod

* Type 161VB-2

* not included in delivery contents

Designated use

The overrun device is an integral part of the braking
system of the trailer and must be fully mounted and in-
spected before it is used for connecting the trailer to the
towing vehicle.

The IBS is approved for following weight ranges::

Type weight range maximum
drawbar load

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251 VB-2 | 1425 - 2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Possible misuse
Caution!

Do not use the breakaway cable guide ring for tow-
ing and pulling!

Tension on the ring will cause it to bend and the
spring assembly of the parking brake to jump out
of its mount.

Risk of accident due to failure of the parking brake!

Disposal

=== Do not dispose of old equipment, batteries
} or accumulators as household waste!
‘@ Packaging, machine and accessories are ma-
nufactured using recyclable materials and must
be disposed of accordingly.

Translation of the original instruction manual
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Safety instructions

B Adjust the drawbar height using the handle only.

B Check the adjustable drawbar before every trip.
The external teeth lock washer must engage with
each other backlash-free.

Breakaway cable

A Caution!

Danger due to uncoupling of trailer! Always route
the breakaway cable through the breakaway cable
guide ring!
B Attach the breakaway cable in such a way that cor-
nering is not impeded.
B The breakaway cable must not be wrapped around
the jockey wheel.

Observe country-specific regulations when attaching the
breakaway cable.

Jockey wheel

B Ensure that the jockey wheel is seated securely.

Parking

H [f the trailer is to be uncoupled from the towing ve-
hicle:

the parking brake must be applied.

the trailer must be secured by means of two
additional chocks.

B When parking the vehicle-trailer combination, apply
the parking brake of the trailer.

Danger - risk of injury!

The trailer may roll back 25 - 30 cm before the full
braking force is applied! Ensure that there is suffici-
ent space when parking the trailer.

Assembly
B |Installation on the vehicle must meet the require-
ments of Directive 94/20/EC, Annex VII.

B Any applicable installation guidelines must be taken
into consideration.

B The breakaway cable must always be properly in-
serted through a breakaway cable guide ring (1 2).

B The hand-brake lever may not rest on the ground in
an emergency. It is essential that appropriate clea-
rance be provided (ko1 2-1, 3-1).

A Warning - risk of accident!

In an emergency, it must be ensured that the hand-
brake lever remains free to move after activation
using the breakaway cable (hand-brake in closed
position).

If the hand-brake were to contact the surface of the
roadway, the emergency brake would no longer
function!

ﬂ AL-KO recommends mounting a support clip
(k1 3-2) and testing the free movement with the
hand brake fully engaged (emergency brake ac-
tivated).

Operation

Adjustment of the inertia braking system
/\ Attention crushing!

1. Unplug the spring cotter pin ((xe¥ 4-1)
2. Release and turn the stop handle (k&1 4-2) as far
as it will go.

3. Adjust the IBS clutch component using the handle
upwards (50°) or downwards (10°) as far as it
will go.

4. Tighten the stop handle and secure it with a stroke
of hammer (hard rubber hammer).

5. Retighten the stop handle after about 50 km.
ﬂ If the drawbar is not in use over a longer period,

the laterals can become unfastened up-, and side-
ward by jerky movements.

Apply the handbrake:

Always tighten the handbrake beyond the dead-centre
position (1).

Release the handbrake:

Set the handbrake lever back to its original position. The
dead-centre point is clearly sensible.

133 5318_g



AL-KO overrun device

Safety

A Caution!

Danger due to uncoupling of trailer! Always route
the breakaway cable through the breakaway cable
guide ring!

Attaching the breakaway cable

1. Loop the breakaway cable around the ball plate
(k=1 6).
Caution!

Do not use with removable coupling! If the coupling
is not correctly locked in position, there is a risk of
losing the coupling and the trailer.

2. Engage karabiner (snap-hook) on cable.

B Possible variant 1

1. Thread the karabiner through the lug on the towing
vehicle (@ 7).

2. Snap karabiner (snap-hook) onto cable.

B Possible variant 2
Caution!

Only permissible with DIN 5299 snap hooks - min.
70 (fire brigade snap hooks)

1. Snap karabiner into the lug provided (ki 8).

Instructions for Netherlands

1. Loop the breakaway cable around the ball plate and
through the lug provided (1 9).

2. Snap karabiner (snap-hook) onto cable.

B Possible variant

1. Loop the breakaway cable around the ball plate and
around the clamping bracket on the towing device (
©110).

2. Snap karabiner (snap-hook) onto cable

Maintenance and care

Safety instructions

Danger!

Always secure the trailer with chocks before com-
mencing any maintenance or preventive mainte-
nance work!

A The overrun device is an integral part of the braking
system. Irrespective of the maintenance intervals
for the overrun device, the braking system must
be inspected in an authorized specialist workshop
after 1500 km or 6 months.

B During maintenance, preventive maintenance and
inspection work, all system components must be
checked for operational safety and perfect techni-
cal condition

B Checking the braking system does not dispense with
the need to carry out the prescribed maintenance
measures for the overrun device.

every 6 months:

B Clean external teeth lock washer
B Apply water repellant grease
B Grease stop lever

every 10000 - 15000 km or every 12 months:
B Grease or oil slip-, and hinge points of the inertia
braking system (x1 11).
Lubricanttype: Multipurpose grease according to DIN
515825

B Check the shock absorbers of the inertia braking sy-
stem.

Preventive maintenance

White rust on hot-dip galvanized vehicle parts does not
affect safety and can be reduced by means of the follow-
ing measures:

B Ensure good ventilation when parking or storing hot-
dip galvanized parts.

B After winter operation, wash the hot-dip galvanized
surfaces with clean water (e.g. steam-jet cleaner).

Translation of the original instruction manual
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Repairs

If repairs are necessary, an extensive network of AL-KO service stations is available for our customers across Europe.
You can request the service station directory from us whenever you need using the order number 371912.

Caution!

Repairs may only be carried out by competent, trained personnel.

ﬂ Spare parts are safety parts!

For installation of spare parts, we exclusively recommend original AL-KO parts or parts expressly approved for
installation by us. In order to clearly identify spare parts, our service stations require the spare part identification

number (ETI).

XXX XXX

[T
Zn.

XXXXX

XXX XXX+ 2
XXX XXXH—2

Identification plate

1 | Spare part identification number (ETI)

Troubleshooting

Fault

Braking action too weak

Reversing is stiff or
blocked

Handbraking action too
weak

Unstable road behaviour or
jerky braking

Trailer brakes when relea-
sing throttle

IBS height adjustment stiff

IBS height adjustment
unstable

Little or no weight compen-
sation

Drawing number

Cause

= Too high frictional losses in the
transmission system

= Corrosion at the drawbar
= Drawbar slides in completely
= Damage caused by impact during

manoeuvring
Brake system is set too tight

Gas spring defective

Shock absorber of IBS defective

= Blocked joints of the steering rod
= Blocked adjustment support
Joints of steering rod loose

Gas spring too weak or defective

Remedy

= Make the transmission system and brake
cable smooth-running and grease them

= Check the setting of the brake
= Visit AL-KO service station

Have the brake system adjusted
Have gas spring replaced

Have shock absorber(s) replaced

Loosen, clean, grease joints

Clean and grease joints

Have gas spring replaced

ﬂ In the case of faults that are not listed in this table, or faults that you cannot rectify without assistance, lease
contact our customer service department.

133 5318_g
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AL-KO oploopinrichting

Over dit handboek

B Lees voor de ingebruikname eerst deze documen-
tatie volledig door. Dit is een voorwaarde voor veilig
werken en een storingsvrij gebruik.

B U moet de veiligheidsinstructies en waarschuwingen
die in dit document en op het apparaat vermeld sta-
an opvolgen.

B Bewaar de bedieningshandleiding voor het gebruik
en geef deze ook door aan toekomstige gebruikers.

Legenda
ALet op!
Nauwkeurig opvolgen van de waarschuwingsin-

structies kan schade aan personen en zaken voor-
komen.

Speciale instructies voor een beter begrip en een
goed gebruik.

Kel Het camerasymbool verwijst naar afbeeldingen.

Inhoudsopgave

Over dit handbOoK ..o 12
Productbeschrijving

AfvalVerwijdering ..o
Veiligheidsvoorschriften...........cccovvvvrrncneninnnns 13
MONEAGE. ... 13
BedIBNING. .. v 13
ONAErhOUd........covuiiiec e 14
REPAIAtE ......ocvveicieieieiessiese e 15
Hulp bij StOMNGEN ... 15

Productbeschrijving

De oploopinrichting verbindt het trekkende voertuig met
het frame van de aanhanger. Tijdens het verstellen wordt
hij altijd horizontaal gehouden. De verstelling wordt on-
dersteund door een gasveer.

Het toegestane totale gewicht is vermeld op elke op-

loopinrichting. Het totale gewicht van de aanhanger mag
deze waarde niet overschrijden.

(e1)*
1 | Oploopinrichting
type: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Tussenstuk met disselprofie type: 162 VB-2, 252
VB-2, 352 VB-2
3 | Koppeldelen **
4 | Stuurstang

* Typ 161VB-2

** niet in leveringspakket
Reglementair gebruik

De oploopinrichting is een onderdeel van de reminstalla-
tie van de aanhanger en mag uitsluitend geheel gemon-
teerd en gecontroleerd gebruikt worden voor de koppe-
ling van de aanhanger aan het trekkende voertuig

De oploopinrichting is bestemd voor
de volgende gewichtsklasse
type gewichtsklassen maximale
verticale
belasting
161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg
162 VB-2
251VB-2 | 1425 - 2700 kg 120 kg
252 VB-2
351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg
352 VB2

Mogelijk onjuist gebruik

A Attentie!

Het oog van de geleiding voor de hulpkoppeling niet
gebruiken voor slepen en trekken!

Bij trekbelasting raakt het oog verbogen en het ver-
enpakket van de parkeerrem springt uit de houder.

Gevaar voor ongelukken door defecte parkeerrem!

Afvalverwijdering

Uitgediende apparaten, batterijen of accu's
@ niet als huisafval verwijderen!

Verpakking, apparaat en toebehoren zijn uit recyclebaar
materiaal vervaardigd en moeten als dusdanig afval be-
handeld worden.

12

Vertaling van de originele bedieningshandleiding
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Veiligheidsvoorschriften

B Hoogte trekdissel alleen bij handgreep verstellen.
B Voor elke rit de versteldissel controleren.
De tandraderen dienen zonder enige speling in
elkaar te grijpen.

Hulpkoppeling

A Attentie!

Gevaar door het losraken van de aanhanger! Hulp-
koppeling altijd door het oog van de geleiding voor
de hulpkoppeling halen!

B Hulpkoppeling zo aanbrengen dat het rijden van
bochten probleemloos mogelijk is.

B Hulpkoppeling mag zich niet om het steunwiel wik-
kelen.

B Bij het aanbrengen van de hulpkoppeling de land-
specifieke voorschriften in acht nemen.
Steunwiel

B Opletten dat het steunwiel goed vastzit.

Parkeren
B Als de aanhanger van het trekkende voertuig wordt
losgekoppeld, moet:
de parkeerrem worden aangetrokken.

de aanhanger met twee extra wiggen worden
geborgd.

B Bij het parkeren of wegzetten van de combinatie de
parkeerrem van de aanhanger aantrekken.

A Attentie - gevaar voor letsel!

Tot de volle remkracht in werking treedt, kan de
aanhanger 25 - 30 cm terugrollen! Bij het parke-
ren van de aanhanger opletten dat er voldoende
afstand is.

Montage
B De montage aan het voertuig moet voldoen aan de
eisen van de richtlijn 94/20/EG, bijlage VII.

B Eventueel aanwezige montagerichtlijnen moeten in
acht worden genomen.

B De hulpkoppeling moet altijd precies door een gelei-
ding voor de hulpkoppeling worden geleid (1 2).

B De handremhendel mag in geval van nood niet
de grond raken. Men dient daarom dringend op
de bijbehorende vrije bewegingsruimte te letten
(1 2-1,3-1)!

A Opgepast — Gevaar voor ongeval!!

In geval van nood moet ervoor worden gezorgd, dat
de handremhendel na activering via de hulpkoppe-
ling (handrem in ontkoppelde positie) vrij kan blijven
bewegen.

Als de handrem op het wegdek terecht komen, zou
de functie van de noodrem niet meer werken!

AL-KO adviseert om een stabilisator te monteren
(ee1 3 -2) en de vrije bewegingsruimte te contro-
leren met volledig aangetrokken handrem (noo-
drem is geactiveerd).

Bediening
Oploopinrichting verstellen
/\ Let op verpletterende!

1. Veerstekker uittrekken (214 -1).

2. Knevel losmaken en opendraaien tot aanslag
(x4 -2).

3. Het koppeldeel bij de handgreep van de oploo-
pinrichting naar boven (50°) of beneden (10°)
verstellen tot aan de aanslag.

4. Knevel vasttrekken en met een klap van een
rubberhamer vastzetten.

5. Naongeveer 50 km de knevel opnieuw vasttrek-
ken.

ﬂ Als de trekdissel gedurende lange tijd niet wordt

gebruikt kunnen de zijdelen worden weggehaald
door ze naar boven en naar opzij weg te trekken

Handrem aantrekken:

Handrem steeds krachtig aantrekken over het dode
punt (1).

Handrem loszetten:

Hendel handrem terugzetten in de uitgangspositie. Het
dode punt is duidelijk voelbaar.
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AL-KO oploopinrichting

Hulpkoppeling
Veiligheid

A Attentie!

Gevaar door het losraken van de aanhanger! Hulp-
koppeling altijd door het oog van de geleiding voor
de hulpkoppeling halen!

Hulpkoppeling aanbrengen

1. Hulpkoppeling om de kogel heenslaan (k& 6).
Attentie!

Niet gebruiken bij afneembare koppeling! Als de
koppeling niet correct wordt vastgeklikt, bestaat het
risico dat koppeling en aanhanger losraken.

2. Karabijnhaak aan de kabel bevestigen.

B Variant 1

1. Karabijnhaak door het hiervoor bestemde oog aan
het trekkende voertuig halen (k&1 7).

2. Karabijnhaak aan de kabel bevestigen.

B \Variant 2
Attentie!

Alleen toegestaan met karabijnhaak conform DIN
5299 - min. 70 (brandweerkarabijnhaak)

1. Karabijnhaak in het hiervoor bestemde oog beves-
tigen (xex 8).

Voorschrift Nederland

1. Hulpkoppeling om de kogel en door het hiervoor be-
stemde oog halen (&1 9).

2. Karabijnhaak aan de kabel bevestigen.

B \Variant

1. Hulpkoppeling om de kogel en de klembeugel aan
de trekinrichting heenslaan (xex 10).

2. Karabijnhaak aan de kabel bevestigen.

Onderhoud

Veiligheidsvoorschriften

A Attentie - gevaar!

Voor aanvang van de onderhoudswerkzaamheden
A de aanhanger altijd met wiggen borgen!

De oploopinrichting is onderdeel van het remsy-
steem. Onafhankelijk van de onderhoudsintervallen
voor de oploopinrichting moet het remsysteem na
1500 km of 6 maanden door een werkplaats wor-
den gecontroleerd.

B Bij onderhouds- en inspectiewerkzaamheden moe-
ten alle onderdelen van de installatie op bedrijfsvei-
ligheid en onberispelijke toestand worden gecontro-
leerd.

B De controle van het remsysteem is geen vervanging
voor de voorgeschreven onderhoudsmaatregelen
voor de oploopinrichting.

elk half jaar:

B Tandraderen reinigen

®  Vochtwerend vet aanbrengen

®  Knevel invetten

m elke 10000 - 15000 km of elke 12 maanden:
[ ]

Glij- en scharnierpunten van de oploopinrichting
smeren/olién. (xex 11).
Smeermiddeltype: Universeel smeermiddel volgens DIN
515825

B Schokbreker van de oploopinrichting controleren.
Onderhoudswerkzaamheden

Witroestvorming bij vuurverzinkte voertuigonderdelen
brengt de veiligheid niet in gevaar en kan door de vol-
gende maatregelen worden gereduceerd:

B Bij het wegzetten resp. opslaan van de vuurverzink-
te onderdelen voor een goede circulatie van de lucht
zorgen.

B Naritten in de winter de vuurverzinkte opperviakken
met schoon water reinigen (bijv. hogedrukreiniger).

Vertaling van de originele bedieningshandleiding



VB-2

Reparatie

In geval van reparatie hebben onze klanten in Europa toegang tot ons europawijde netwerk van AL-KO servicestations.
Een lijst met servicestations kan, indien benodigd, rechtstreeks bij ons onder vermelding van het bestelnummer 371912
worden aangevraagd..

Attentie!
Reparatiewerkzaamheden mogen uitsluitend door gekwalificeerde vakbedrijven worden uitgevoerd.

ﬂ Reserveonderdelen zijn veiligheidsonderdelen!

Voor de montage van reserveonderdelen in onze producten adviseren wij om uitsluitend originele onderdelen van
AL-KO te gebruiken of onderdelen die door ons uitdrukkelijk voor montage zijn vrijgegeven.Voor een eenduidige
identificatie van het reserveonderdeel dient het identificatienummer van het reserveonderdeel (ETI) aan onze
servicestations meegedeeld te worden.

XXX XXX XXXXX Typeplaatje
1 | ETI - nummer
= XXX XXX 2 | Tekeningnummer
Zn. XXX XXX—2
Hulp bij storingen
Storing Oorzaak Oplossing

Rem onvoldoende krachtig

Achteruitrijden hortend of
geblokkeerd

Handrem te zwak

Instabiel rijgedrag of schokke-
rig remmen

Aanhanger remt bij gas
minderen

Stroeve hoogte-instelling
oploopinrichting
Hoogte-instelling oploopin-
richting instabiel

Weinig of geen evenwicht

= Te groot wrijvingsverlies bij de
overbrenging

= Roest op de trekstang
= Trekstang schuift geheel in

= Grove beschadiging bij het ran-
geren

Rem te scherp afgesteld

Gasveer defect

Schokdemper oploopinrichting
defect

= Scharnier stuurstang zit vast
= Verstellingshulp zit vast
Scharnier stuurstang zit los

Gasveer te zwak of defect

= Overbenging en rem uittrekken smeren
en lichter maken

= Afstelling rem controleren

= Contact opnemen met AL-KO service-
station

Rem laten bijstellen

Gasveer laten vervangen

Schokdemper laten vervangen

Scharnieren demonteren, schoonmaken
en smeren

Scharnieren demonteren en smeren

Gasveer laten vervangen

Neem bij storingen die niet in deze tabel vermeld zijn of die u niet zelf kunt oplossen a.u.b. contact op met onze

klantenservice.
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Dispositif d'accostage AL-KO

Informations sur ce manuel

B Lisez ce mode d'emploi avant la mise en service.
Cela est une condition préalable pour une sécurité
d'utilisation et une manipulation sans trouble.

B Respectez les consignes de sécurité et les avertis-
sements de cette documentation ainsi que celles qui
se trouvent sur la machine.

B Conservez ce mode d‘emploi pour |'utilisation et re-
mettez-le aussi a tous les utilisateurs ultérieurs.

Légende

Attention !

Le respect de ces avertissements permet d'éviter
tout dommage aux personnes et/ou matériel.

ﬂ Remarques spéciales pour une meilleure compré-
hension et manipulation.

K@} Liicone de l'appareil-photo vous renvoie aux illus-
trations.
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Description du produit

Le dispositif a inertie (D) relie le véhicule de remorquage
au cadre de la remorque. Il est toujours horizontal pen-
dant le processus de réglage. Un ressort a gaz facilite
le réglage.

Le poids total autorisé est imprimé sur chaque dispositif
d'accostage. Le poids total de la remorque ne doit pas
dépasser cette valeur

(e1)*

1 | Dispositif a inertie
Typ: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Raccord avec profilé d'attelage
Typ: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | Dispositif d‘attelage **
4 | Barre de relevage

’ Typ 161VB-2

* ne fait pas partie de la livraison

Utilisation conforme aux fins prévues

Le dispositif d'accostage fait partie du systéme de frei-
nage de la remorque et ne doit étre utilisé qu'entierement
monté et contr6lé pour relier la remorque avec le véhi-
cule tracteur.

Le Dl est agréé pour les plages de poids suivantes:

Type les limites de | Charge d‘appui
poids maximale au point
d‘attelage

161 VB-2 | 850-1600 kg | 100 kg

162 VB-2

251VB-2 | 1425-2700kg |120 kg

252 VB-2

351VB-2 | 2500 -3500 kg | 150 kg

352 VB2

Utilisation interdite
Attention !
Ne pas utiliser I'ceillet du guidage de cable de rup-
ture d'attelage pour remorquer ou tirer !
En cas de charge de traction, I'eeillet est tordu et le
bloc-ressort du frein de stationnement est éjecté de
son support.
Une panne du frein de stationnement peut provo-
quer des accidents !

Elimination des déchets

Les appareils usés, les batteries ou les accu-
@ mulateurs ne doivent pas étre jetés avec les
ordures ménageres !
L'emballage, I'appareil et les accessoires sont fabriqués
avec des matériaux recyclables et doivent étre éliminés
en conséquence.

16
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VB-2

Consignes de sécurité

B Ne réglez la hauteur de la fleche d‘attelage que via
la poignéen.
B \Vérifiez la fléche de réglage avant chaque traje

Les rondelles a dents doivent s‘enclencher les unes
dans les autres sans jeu.

Cable de rupture d‘attelage
Attention !
Danger dd au décrochage de la remorque ! Faire
toujours passer le cable de rupture d'attelage a tra-
vers |'ceillet du guidage de céble !

B Monter le cable de rupture d'attelage de fagon a ce

que des déplacements avec virages puissent étre
effectués sans probléme.

B | e cable de rupture d'attelage ne doit pas s’enrouler
autour de la roue d’appui.

B Respecter les directives nationales en vigueur lors
du montage du cable de rupture d'attelage

Roue d‘appui

B \Veiller a ce que la roue d’appui soit bien fixée.

Stationnement
B Lorsque la remorque est détachée du véhicule trac-
teur, il faut :
que le frein de stationnement soit serré.
que la remorque soit bloquée avec deux cales
de freinage supplémentaires.
B Serrer le frein de stationnement de la remorque lors
du stationnement ou de la mise & I'arrét de I'attelage.

Attention - Risque de blessures !

La remorque peut reculer de 25 - 30 cm avant que
la force de freinage ait atteint son effet ! Veiller a
conserver une distance suffisante lors du stationn-
nement de la remorque.

Montage

B Le montage au véhicule doit étre effectué selon les
critéres de la directive 94/20/CE, annexe VII.

B |l faudra prendre en compte d'éventuelles directives
de montage existantes.

B |e cable de rupture d'attelage doit toujours pas-
ser correctement sur un ceillet du guidage de cable
(= 2).

B En cas d'urgence, le levier de frein @ main ne doit
pas faire contact. Il convient de respecter impé-
rativement des espaces libres correspondants
(1 2-1,3-1)!

Attention - risque d’accident!

En cas d'urgence, il convient d’assurer que le levier
du frein @ main reste débloqué apres I'activation
par le cable de rupture d'attelage (frein a main en
position fermée).

Si le frein @ main faisait contact avec le revétement
de chaussée, la fonction du frein & main ne serait
plus assurée!

ﬂ AL-KO recommande le montage d’un étrier support
(223 -2) et 'exécution d'un essai de liberté de mou-
vement avec le levier de frein @ main completement
serré (le frein & main est activé).

Commande

Réglage du dispositif a inertie

/\ Attention écrasement!

1. Enlevez la prise & ressort (x1 4 -1).

2. Desserrez la manette d‘affichage deposition et tour-
nez-la jusqu‘a la butée (xex 4 -2).

3. Surla poignée du dispositif a inertie, réglez le
dispositif d'attelage vers le haut (50°) ou le bas
(10°) jusqu‘a la butée.

4. Bloquez la poignée et fixez-la en position par un

coup de marteau (marteau a caoutchouc durci).

5. Apres environ 50 km, resserrez la manette ‘affi-
chage de position.

ﬂ Si vous n‘avez pas utilisé la fleche d‘attelage pen-
dant une durée prolongée, vous pouvez desserrer
les piéces latérale par des secousses latérales et
vers le haut..

Serrage du frein @ main :

1. Serrez toujours le frein & main au-dela du
point-mort.

Desserrage du frein a main :

1. Remettre le levier du frein @ main en position de sor-
tie. Vous sentirez clairement le point mort.

133 5318_g
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Dispositif d'accostage AL-KO

Cable de rupture d‘attelage
Sécurité

A Attention !

Danger di au décrochage de la remorque ! Faire
toujours passer le cable de rupture d'attelage a tra-
vers ['ceillet du guidage de cable!

Montage du cable de rupture d’attelage

1. Enrouler le cable de rupture d'attelage autour du col
a boule (= 6).

A Attention !

Ne pas utiliser avec un dispositif d‘attelage démon-
table ! Si le dispositif d‘attelage n'est pas correcte-
ment enclenché, il y a risque de perte du dispositif
d'attelage et de la remorque.

Accrocher le mousqueton au cable.
B \Variante possible 1

1. Accrocher le mousqueton au véhicule tracteur
en le faisant passer par I'ceillet prévu a cet effet
(©17).

Accrocher le mousqueton au cable.

B Variante possible 2

Attention !

Autorisée uniquement avec un mousqueton selon
DIN 5299 - min.70 (mousqueton pompier)

1. Accrocher le mousqueton en le faisant passer par
I'ceillet prévu a cet effet (k1 8).
Directive pour les Pays-Bas

2. Enrouler le cable de rupture d’attelage autour du col
a boule et en le faisant passer par I'ceillet prévu a
cet effet (xe1 9).

Accrocher le mousqueton au céble.
B Variante possible

1. Enrouler le cable de rupture d'attelage autour du
col a boule et de I'étrier de serrage de I'appareil de
traction (ka1 10).

2. Accrocher le mousqueton au céble.

Maintenance et entretien
Consignes de sécurité

Attention !

Toujours bloquer la remorque avec des cales de
freinage avant d'effectuer des travaux de mainte-
nance et d'entretien !

Attention !

Le dispositif d'accostage fait partie du systéme de
freinage. Le systéme de freinage doit étre controlé
par un garage expert tous les 1500 km oder tous les
6 mois, indépendamment des intervalles de mainte-
nance du dispositif d'accostage

B lors des travaux de maintenance, d’entretien et
d'inspection, toutes les parties de l'installation doi-
vent étre contrélées quant a la sécurité de fonction-
nement et pour s'assurer qu'elles sont en parfait
état.

B | e contrble du systeme de freinage ne remplace pas
les mesures de maintenance prescrites pour le dis-
positif d’accostage.

Tous les 6 mois

B Nettoyage des roues dentées

B Application de graisse hydrofuge

B Graissage de la manette d‘affichage de position

Tous les 10 000 - 15 000 km ou tous les 12

mois

B Craissage ou huilage des sites de
glissement et d‘articulation du dispositif a inertie.
(xx 11).
Lubrifianttype: Graisse multifonctionnelle selon la
norme allemande DIN 515825

B Vérification des amortisseurs du dispositif a inertie.

Travaux d‘entretien

L'apparition de rouille blanche sur les parties du véhicule
galvanisées a chaud ne constitue aucun danger pour la
sécurité. On peut y remédier des fagons suivantes :

B Assurer une bonne aération des lieux de conser-
vation ou de stockage des parties galvanisées a
chaud.

B Nettoyer les parties galvanisées a chaud avec de
I'eau claire (par ex. jets d’'eau) aprés des déplace-
ments en hiver.

Traduction du manuel original
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Réparations

En cas de réparation, nos clients disposent d'un réseau de stations SAV d’AL-KO présent dans toute I'Europe. Le
répertoire de stations SAV peut étre commandé directement chez nous, avec le numéro de commande 371912.

Attention!

Seules des entreprises spécialisees sont en droit d'effectuer les travaux de réparation.

ﬂ Les piéces de rechange sont des piéces de sécurité !

Pour le montage de piéces de rechange dans nos produits, nous recommandons d'utiliser exclusivement des
pieces AL-KO d'origine autorisées expressément pour le montage. Pour une identification sans équivoque des
pieces de rechange, nos stations de SAV ont besoin du numéro d'identification des pieces de rechange (ETI).

XXX XXX

=
Zn.

XXXXX

XXX XXX+ 2
XXX XXXH—2

Plaque signalétique

1 | Numéro ETI

Numéro de plan

Remédes en cas de pannes

Probléme

= Puissance des freins trop
faible

La marche arriére est diffi-
cile ou bloquée

L'effet du frein & main est
trop faible

Conduite erratique ou
freinage saccadé

La remorque freine
lorsque vous ralentissez

Le réglage de la hauteur du
DI est difficile

Le réglage en hauteur du DI
est instable

Peu ou pas de
compensation du poids

Cause

= Pertes par friction trop
importantes au niveau du disposi-
tif de transmission

= Corrosion de la barre de traction

= La barre de traction s'enfonce
complétement

= Dommage provoqué lors de ma-
noeuvres

L'équipement de freinage est réglé
trop durement

Le ressort pneumatique est défec-
tueux

L'amortisseur du DI est
défectueux

= Les articulations de la barre de
relevage sont bloquées

= Le dispositif d'assistance au régla-
ge est bloqué

Articulations de la barre de réglage
laches

Le ressort a gaz est trop faible ou
défectueux

Elimination

= Facilitez le fonctionnement du dispositif de
transmission et de freinage et graissez-le

= Vérifiez le réglage des freins

= Consulter une station SAV AL-KO

Faites régler 'équipement de freinage
Faites changer le ressort

pneumatique

Faites changer I'amortisseur

Desserrez les articulations,
nettoyez-les et graissez-les

Nettoyez et graissez les articulations

Faites changer le ressort
pneumatique

En cas de pannes ne se trouvant pas décrites dans ce tableau ou auxquelles vous ne pouvez pas remédier
vous-méme, veuillez vous adresser a notre service aprés-vente compétent.
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Dispositivo de retencion AL-KO

Respecto a este manual

B |ea detenidamente estas instrucciones de uso
antes de proceder a la puesta en marcha. La lectura
de las instrucciones es requisito imprescindible para
el trabajo seguro y el manejo exento de fallos.

B Tenga en cuenta las indicaciones de seguridad y de
advertencia que encontrara en esta documentacion
y en el aparato.

B Conserve estas instrucciones para el uso y entré-
gueselas también a posteriores usuarios.

Aclaracion de los simbolos

jAtencion!

La observancia estricta de estas indicaciones de
advertencia puede evitar lesiones fisicas y / o da-
fios materiales.

Indicaciones especiales para una mejor compren-
sién y manejo.

K@l Elsimbolo de la cdmara le remite a ilustraciones.

Indice
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MONEGJE ... 21
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Mantenimiento y cuidado.........cccoevvvrrrnreerrnienas 22
REPAIACION ... 23
Solucion en caso de anomalias..........c.ccocevevnrinrinnes 23

Descripcion del producto

El dispositivo de retencion (DR) une el vehiculo tractor
con el chasis del remolque.

Durante el proceso de regulacion, este dispositivo se en-
cuentra siempre en posicion horizontal.

El peso total permitido esta grabado en cada uno de los
dispositivos de retencion. El peso total del remolque no
debe superar ese valor.

(e1)*
1 | Dispositivo de retencién
Modelo: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2

2 | Pieza intermedia con perfil de lanza
Modelo: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2

3 | Piezas de acoplamiento **
4 | Barra de maniobra

* Modelo 161VB-2

%

no incluidas en el volumen de suministro

Uso acorde a los fines establecidos

El dispositivo de retencién forma parte del sistema de
frenos del remolque, por lo que solo se puede utilizar
completamente montado y comprobado para unir el re-
molque con el vehiculo de traccién. A modo de ayuda
para la regulacion se dispone de un resorte de gas:

Pesos méximos permitidos segun los modelos

Modelo | Rango de peso carga maxi-
ma de apoyo

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251VB-2 | 1425-2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Posible uso incorrecto
jAtencion!
No utilizar el ojal de la guia del cable de rotura
para remolcar o arrastrar.
La carga deformaria el ojal y el bloque de resortes
del freno de estacionamiento saldria del soporte.
Una averia en el freno de estacionamiento puede
ser causa de accidente.

Eliminacion como desecho

No tire a la basura doméstica los equipos, las
baterias o los acumuladores que han quedado
inservibles.

El embalaje, el equipo y los accesorios han sido fabrica-
dos con materiales reciclables y, por consiguiente, deben
ser debidamente desechados.
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Observaciones sobre seguridad
B Regular la altura de la lanza de traccion tnicamente
con el mango

Los discos dentados deben encajar entre si sin
holgura.

Cable de rotura

A jAtencion!
Peligro de accidente si se desengancha el remol-
que durante la marcha. Pasar siempre el cable de

rotura por el ojal de la guia.

B Colocar el cable de forma que no puedan surgir pro-
blemas al transitar por las curvas.

B Elcable no debe enroscarse en la rueda de soporte.

B Se deben respetar las disposiciones especificas de
cada pais en cuanto a la colocacion del cable.

Rueda de soporte

B Comprobar que la rueda de soporte esté bien asen-
tada.

Aparcamiento

B Cuando el remolque se deba desacoplar del vehicu-
lo de traccion, proceder del modo siguiente:

Echar el freno de estacionamiento.
Asegurar el remolque con dos calces adicio-
nales.

B Al aparcar o estacionar el tiro, echar el freno de es-
tacionamiento del remolque.

jAtencion!: peligro de accidente

Hasta que el freno surta efecto por completo, el
remolque puede desplazarse hacia atrés entre 25
y 30 cm. Dejar la distancia suficiente al estacionar
el remolque.

Montaje

B Elmontaje en el vehiculo debe satisfacer los requisi-
tos de la directiva 94/20/CE, anexo VII.

B §jesnecesario deben tenerse en cuenta las directi-
vas de montaje pertinentes.

B Elcable de rotura debe estar siempre conducido cui-
dadosamente mediante una guia (1 2).

B En caso de emergencia, la palanca del freno de
mano no debe tirarse hasta hacer tope. Para ello,
es indispensable que se dejen los espacios libres
correspondientes (&1 2-1, 3 - 1).

jAtencion - Peligro de accidente!

En caso de emergencia debe asegurarse de que
la palanca del freno de mano, después de su acti-
vacién mediante el cable de rotura (freno de mano
en posicion cerrada), pueda seguir moviéndose
libremente.

En el caso de que el freno de mano se apoyara
sobre el revestimiento de la pista de rodadura, el
funcionamiento del freno de emergencia quedaria
desactivado.

ﬂ AL-KO recomienda montar un arco de apoyo
(& 3-2) y comprobar que, estando la palanca del
freno de mano estirada totalmente (el freno de
emergencia esta activado), no haya obstaculos al
movimiento.

Operacion y manejo
Regular el dispositivo de retencion
/N Atencion aplastante!

1. Extraer el conector por resorte (1644 -1).

2. Soltar la palanca de enclavamiento y girarla hasta
el tope (14 -2).

3. Desplazar la pieza de acoplamiento hacia arriba
50°) o hacia abajo (10°) hasta el tope con el mango
del dispositivo de retencion.

4. Apretar la palanca de enclavamiento y asegurar
golpeandola con un martillo (martillo de goma dura).

5. Después de recorrer aprox. 50 km, apretar de
nuevo la palanca de enclavamiento.

Si la lanza de traccion no se utilizara durante un
periodo de tiempo prolongado, las piezas late-
rales podrian soltarse desprendiéndose hacia
arriba o lateralmente debido a movimientos brus-
Cos.

Aplicar el freno de mano:

1. Accionar siempre el freno de mano con fuerza supe-
rando el punto muerto (k&1 5 -1).

Soltar el freno de mano:

1. Colocar de nuevo la palanca del freno de mano
en su posicion original. El punto muerto puede
percibirse claramente.
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Dispositivo de retencion AL-KO

Cable de rotura
Seguridad

jAtencion!

Peligro de accidente si se desengancha el remol-
que durante la marcha. Pasar siempre el cable de
rotura por el ojal de la guia (1 1).

Colocacion del cable de rotura

1. Colocar el cable de rotura alrededor del cuello de
la bola (xex2).

jAtencion!

No utilizar si el enganche se puede extraer. Si el
enganche no esta bien encajado, se corre el riesgo
de perder el enganche y el remolque.

2. Cerrar el mosqueton del cable.

H  Posible variante 1
1. Colocar el mosqueton por el ojal del vehiculo de
traccion (xx 3).

2. Cerrar el mosqueton del cable.

B Posible variante 2
jAtencion!

Solo admisible con mosquetones que cumplan los
requisitos de la norma DIN 5299 - min.70 (mos-
quetdn de bomberos)

1. Colocar el mosqueton en el ojal previsto para ello
(161 4).

Normativa de los Paises Bajos

1. Colocar el cable de rotura alrededor del cuello de la
bola y pasarlo por el ojal (a1 5).

2. Cerrar el mosqueton del cable.

B Posible variante

1. Colocar el cable de rotura alrededor del cuello de la
bola y pasarlo por el estribo del dispositivo de trac-
cion (21 6).

2. Cerrar el mosqueton del cable.

Mantenimiento y cuidado
Observaciones sobre seguridad

A jAtencion - peligro!
Antes de efectuar cualquier trabajo de manteni-

miento o cuidado, asegurar siempre el remolque
con los calces.

A jAtencion !
El dispositivo de retencion forma parte del sistema
de frenos. Independientemente de los intervalos
de mantenimiento del dispositivo de retencion, el
sistema de frenos se debe comprobar en un taller
especializado cada 1.500 km 0 6 meses.

B Enlos trabajos de mantenimiento, cuidado e inspec-
cion se debe comprobar que todos los componentes
del sistema funcionen en condiciones de seguridad
y estén en perfecto estado.

B | acomprobacion del sistema de frenos no sustituye
las medidas de mantenimiento especificadas para el
dispositivo de retencion.

Cada 6 meses

B Limpiar los discos dentados

B Aplicar grasa hidréfuga

B |ubricar la palanca de enclavamiento

Cada 10.000 - 15.000 km o cada 12 meses
B Lubricar o engrasar los puntos de deslizamiento y
articulaciones del dispositivo de retencion (xex 11).

Tipo de lubricante: Grasa multiuso segtin DIN
515825

B Comprobar el amortiguador del dispositivo de reten-
cion.

Cuidados

La formacion de herrumbre blanca en las piezas galva-
nizadas en caliente no afectan a la seguridad del vehicu-
lo y se pueden reducir tomando las medidas siguientes:

B Al almacenar piezas galvanizadas en caliente pro-
curar que cuenten con una buena circulacion del
aire.

B Después de los trayectos en invierno limpiar con
agua sola las superficies galvanizadas en caliente
(p- €j. chorro de vapor).
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Reparacion

IEn caso de reparacion, nuestros clientes en Europa disponen de una vasta red de estaciones de servicio AL-KO.
En caso necesario, se puede solicitar el directorio de los puntos de servicio directamente a nosotros o en el nimero

371912.

jAtencion!

Los trabajos de reparacion solo pueden ser llevados a cabo por personal competente.

ﬂ Las piezas de repuesto son elementos de seguridad

Recomendamos montar en nuestros productos solo repuestos originales AL-KO o repuestos que hayan sido
expresamente autorizados por nosotros. Para identificar los repuestos sin riesgo a confusiones, nuestras esta-
ciones de servicio necesitan el nimero de identificacion del recambio (ETI).

XXX XXX XXXXX ’
‘lh XXX XXXl— 1
Zn. XXX XXX5—2

Placa de identificacion

1 | Nimero -ETI

2 | Numero de plano

Solucién en caso de anomalias

Anomalia

Efecto de frenado
insuficiente

La conduccion marcha atras se
realizar con
dificultad o esta bloqueada

Efecto del freno de mano insu-
ficiente

Comportamiento de conduccién
inestable o frenada brusca

El remolque frena al retirar el pie
del acelerador

Regulacion dificil de la altura del
dispositivo de retencion

Regulacion inestable de la altura
del dispositivo de retencién

Compensacion de peso insufici-
ente o inexistente

Causa

= Pérdidas por friccion excesivas
en el dispositivo de transmision

= Corrosion en la barra de traccién

= La barra de traccion se introduce
por completo

= Dafios por fuerza al maniobrar

Ajuste de la instalacion de frenado
excesivamente rigida

Resorte de gas defectuoso

Amortiguador del dispositivo de
retencion defectuoso

= Articulaciones de la barra de ma-
niobra atascadas

= Dispositivo auxiliar de regulacién
atascado

Articulaciones de la barra de mani-
obra flojas

Resorte de gas demasiado débil o
defectuoso

Subsanacion

= Restablecer la facilidad de movimiento
del dispositivo de transmision y de la
traccion del freno y lubricar

= Comprobar el ajuste del freno

= Consultar al servicio técnico de AL-KO
Encargar el ajuste de la instalacion de
frenado

Encargar el cambio del resorte de gas

Encargar la sustitucion del amortiguador

Soltar, limpiar y lubricar las articulaci-
ones

Limpiar y lubricar las articulaciones

Encargar el cambio del resorte de gas

En caso de anomalias que no se citen en esta tabla o que usted mismo no pueda solucionar dirijase, por favor,
al servicio de atencion al cliente correspondiente.
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AL-KO Dispositivo de inércia

Sobre este manual

B |eia este manual de instrugdes antes de proceder a
colocagéo em funcionamento. Esta é uma condigao
essencial para trabalhos seguros € um manusea-
mento sem avarias.

B Tenha atencéo aos avisos de seguranca e de ad-
verténcia constantes nesta documentagao e no apa-
relho.

B Tenha o manual de instrugdes por perto durante a
utilizagéo e faculte-o também a outros utilizadores.

Explicagéo dos simbolos

A Atengao!
O cumprimento escrupuloso destas indicagtes
de adverténcia pode evitar danos pessoais e/ou
materiais.

ﬂ Indicagdes especiais para facilitar a compreenséo
€ 0 manuseamento.

Kel O simbolo da cAmara indica a existéncia de ima-

gens.
Indice
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Descrigao do produto

0 engate completo (EC) liga o veiculo tractor ao chassis
do atrelado. Situa-se sempre na horizontal, durante o
processo de ajuste. Uma mola de gas apoia sempre o
ajuste.

O peso total admissivel encontra-se gravado em cada
dispositivo de inércia. O peso total do reboque nédo pode
ultrapassar este valor.

(@1)*

1 | Engate completo
Typo: 161 VB-2, 251 VVB-2, 351 VB-2
2 | Pega intermédia c. perfil de engate
Typo: 162 VB-2, 252 \/B-2, 352 VB-2
3 | Pegas de acoplamento **
4 | Barra de direcgéo

* Typ 161VB-2

ndo incluidas no volume de fornecimento

Utilizacao adequada

O dispositivo de inércia faz parte integrante do sistema
de travagem do reboque; s6 é permitida a sua utilizagao
quando completamente montado e verificado para a liga-
¢ao do atrelado ao veiculo rebocador.

0O engate completo (EC) foi homologado para os seguin-
tes pesos:

Typo Gewichtsbereich carga max.
de apoio

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251 VB-2 | 1425 - 2700 kg 120 kg

252 VB-2

351VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Eventual utilizagao indevida
Atengao!
Néo utilizar o olhal da guia do cabo de seguranga
para rebocar ou puxar!
Em caso de sobrecarga de tracgéo, o olhal dobra
e 0 conjunto de mola do travédo de estacionamento
salta do respectivo suporte.
Existe perigo de acidente provocado pela falha do
travéo de estacionamento!

Eliminagao
Né&o proceder a eliminagéo de aparelhos inu-
tilizados, pilhas ou baterias juntamente com o
lixo doméstico!
A embalagem, o aparelho e os acessorios foram fabrica-
dos a partir de materiais reciclaveis, devendo ser elimi-
nados como tal.

2%
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Adverténcias de seguranga

B Ajustar a altura da langa de engate apenas no
manipulo.

B Antes de cada conduccion, comprobar la lanza re-
gulable.
Los discos dentados deben encajar entre si sin
holgura.

Cabo de seguranga
Atencgao!
Perigo originado por desengate do reboque! Pas-

sar 0 cabo de seguranca sempre pelo olhal da guia
do cabo de segurangal

B Posicionar o cabo de seguranga de modo a permitir
uma conducdo em curva sem problemas.

B O cabo de seguranga ndo se pode enrolar em torno
da roda de apoio.

B Ao aplicar o cabo de seguranga, cumprir as prescri-
¢Oes nacionais em vigor.

Roda de apoio

B Prestar ateng@o ao correcto assentamento da roda
de apoio

Estacionar

B Se o reboque for desacoplado do veiculo rebocador,
€ necessario:

puxar previamente o travao de estacionamen-
to;

fixar o reboque com dois calgos suplementa-
res.

B Ao estacionar ou desacoplar o conjunto reboque/
automovel, puxar o travdo de estacionamento do
reboque.

Atencao!

O reboque pode rolar para tras, cerca de 25-30 cm,
até que seja atingido o efeito de travagem pleno!
Ao desacoplar o reboque, garantir a existéncia de
uma distancia considerada suficiente.

Montagem

B A montagem no veiculo deve cumprir os requisitos
da Directiva 94/20/CE, Anexo VII.

B Devem ser igualmente cumpridas todas as directi-
vas de montagem eventualmente existentes.

B O cabo de seguranga tem de ser sempre introduzido

de modo apropriado pela guia do cabo de seguran-
ca (1 2).

B Em caso de emergéncia, a alavanca do travéo de
méo ndo deve entrar em contacto com o solo. E ob-
rigatorio manter os respectivos espagos livres previ-
stos (&1 2-1; 3-1)!

Atengao - Perigo de acidente!

Em caso de emergéncia tem de estar assegurado,
que a alavanca do travdo de méo pode ser movida
livremente, aps o accionamento através do cabo
de seguranca (travdo de méo na posigao fechada).
Se o trav@o de mao assentasse sobre 0 asfalto da
via de circulagdo, a fungdo do travdo de emergén-
cia deixaria de existir!

ﬂ AL-KO recomenda a montagem de um estribo
de apoio (1 3 -2) e a realizagdo de um controlo
de movimento livre com a alavanca do travéo de
méao completamente puxada para cima (travao de
emergéncia accionado).

Operagao
Engate completo para ajustar
/N Atengéo esmagamento!

1. Retirar a ficha de mola (x4 -1).
2. Soltar o dispositivo de aperto e abrir até ao batente
(14 -2)l

3. Ajustar a peca de acoplamento, no manipulo do
engate completo (EC), para cima (50°) ou para
baixo (10°) até ao batente.

4. Apertar o dispositivo de aperto e fixar com uma
pancada com um martelo (martelo de borracha).

5. Reapertar o dispositivo de aperto, ap6s cerca de
50 km.

ﬂ Se a lanca de engate nao for utilizada durante um
longo periodo é possivel soltar as partes laterais

através de movimentos bruscos para cima e para
os lados.

Puxar o travao de mao:

1. Puxar o travdo de médo sempre fortemente, para
além do ponto morto (&5 -1).

Soltar o travdo de mao:

1. Reposicionar o travdo de mé&o na sua posi¢ao inicial.
O ponto morto faz-se sentir claramente..

133 5318_g

25



AL-KO Dispositivo de inércia

Cabo de seguranga
Seguranga
A Atencao!
Perigo originado por desengate do reboque! Pas-

sar 0 cabo de seguranca sempre pelo olhal da guia
do cabo de seguranga!

Colocagéo do cabo de seguranga

1. Passar o cabo de seguranga em torno do pescoco
de cisne da bola fixa (11 6).

Atencao!

Néo utilizar com acoplamento amovivel! Se o aco-
plamento ndo estiver fechado correctamente,
existe perigo de perda do acoplamento e do rebo-
que.

Prender um mosquetéo ao cabo.
B Possivel variante 1

1. Passar 0 mosquetdo pelo olhal préprio para o efeito
no veiculo rebocador (k1 7).

2. Prender um mosquet&o ao cabo.

B Possivel variante 2
A Atengao!
Apenas admissivel com conjunto com mosquetéo

conforme com norma DIN 5299 - min. 70 (mos-
quetdes de bombeiro)

1. Prender o mosquetéo pelo olhal préprio para o efeito
(2 8.

Normas aplicaveis aos Paises Baixos

1. Passar o cabo de seguranga em torno do pescoco
de cisne da bola fixa e do olhal previsto para o efeito
(51 9).
Prender um mosquetéo ao cabo.

B Possivel variante

1. Passar o cabo de seguranga em torno do pescogo
de cisne da bola fixa e do arco de fixacao do dispo-
sitivo de tracgéo (x@1 10).

2. Prender um mosquetéo ao cabo.

Manutengao e Conservagao
Adverténcias de segurancga

& Atencéo - Perigo!
Antes de realizar quaisquer trabalhos de manu-
tencao e de conservagao, fixar sempre o reboque
com calgos!

A Atengao!
O dispositivo de inércia faz parte integrante do
sistema de travagem. Independentemente da
periodicidade dos intervalos entre manutengdes
do dispositivo de inércia, o sistema de travagem
deve ser inspeccionado decorridos 1500 km ou
6 meses por uma oficina especializada..

B Nos trabalhos de manutengéo, conservagédo e de
inspecgao, verificar todos os componentes quanto
a seguranca de funcionamento e ao seu perfeito es-
tado

B A verificagdo do sistema de travagem nao substitui
as medidas de manutengéo recomendadas para o
dispositivo de inércia

Todos os 6 meses

B Limpar os discos dentados

B Aplicar massa hidréfuga

B |ubrificar o dispositivo de aperto

Todos os 10000 - 15000 km ou de 12 em 12

meses

W Lubrificar os pontos de deslize ou articulados do en-
gate completo (xex 11).

Tipo de lubrificante: Massa lubrificante de uso vari-
ado, segundo DIN 515825

B \Verificar os amortecedores do engate completo..

Trabalhos de conservagao

A formagado de manchas brancas nos componentes gal-
vanizados a quente do veiculo ndo coloca em perigo a
seguranga, podendo ser minimizada através das seguin-
tes medidas:

B no desacoplamento ou armazenamento dos compo-
nentes galvanizados a quente, garantir uma circula-
¢ao de ar conveniente.

B Apos circulagdo durante o Inverno, limpar as super-
ficies dos componentes galvanizados a quente com
agua limpa (p. ex. jactos de vapor).

26

Traducéo das instrugdes de servico originais



VB-2

Reparagao

Em caso de reparacéo, os nossos clientes na Europa dispdem de uma rede de estagdes de assisténcia AL-KO que
cobre todo o territério europeu. O directorio das estagdes de assisténcia pode ser solicitado directamente junto dos
Nossos servicos, através do n° de encomenda 371912.

Atengao!

Os trabalhos de reparag@o devem ser executados por técnicos especializados e competentes.

ﬂ As pecas de substituicdo sao pecas de seguranga!

Recomendamos a montagem exclusiva de pegas de substituicéo originais AL-KO nos nossos produtos ou de
pegas que tenham sido expressamente homologadas para o efeito. Para uma identificagéo inequivoca das
pegas de substituicdo, as nossas estagdes de assisténcia necessitam do nimero de identificagdo da pega de

substituicao (IPS).

XXX XXX XXXXX

[T
Zn.

Ajuda em caso de avarias

Avaria

Efeito de travagem
insuficiente

Marcha-atras de dificil funciona-
mento ou bloqueada

Efeito de travagem do travao de
mao insuficiente

Comportamento de marcha
irregular, p. ex., travagem re-
pentina / Reboque trava com a
desacelerag@o

Mau funcionamento do ajuste
em altura do engate completo

Ajuste e altura do engate com-
pleto estavel

Pouca ou nenhuma
compensagado do peso

Placa das especificagoes técnicas

1 | Nimero IPS

2 | Numero da ilustragéo

Causa

= Perdas de friccdo excessivas no
dispositivo de transmissao

= Corros&o no tirante de tracgéo

= Tirante de tracgao recolhe total-
mente

= Danos provocados por emprego
excessivo de forga durante a
manobragem

Sistema de travagem ajustado
excessivamente tenso

Mola de gas com defeito

Amortecedores do engate comple-
to com defeito

= Articulagbes da barra de direccéo
fixas

= Auxilio de ajuste fixo

Articulagdes da barra de direccéo
soltas

Mola de gas muito fraca ou com
defeito

Eliminagao

= Tornar o dispositivo de
transmisséo e o efeito de travagem de
facil movimento e lubrificar

= Verificar o ajuste de travagem

= Localizar estagdes de assisténcia
AL-KO

Requerer o ajuste do sistema de tra-
vagem

Requerer a substituicdo da mola de gas

Requerer a substituicéo dos
amortecedores

Soltar, limpar e lubrificar as
articulagdes

Limpar e lubrificar as articulagdes

Requerer a substituicdo da mola de gas

Em caso de avarias ndo indicadas nesta tabela ou que ndo consiga resolver, contacte 0 nosso servico de apoio

a clientes pertinente.
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Dispositivo ad inerzia AL-KO

Riguardo questo manuale

B |eggere attentamente queste istruzioni prima di
mettere in funzione la macchina. Questo € il presup-
posto per un lavoro sicuro e un utilizzo senza incon-
venienti.

B Prestare attenzione alle istruzioni e alle avvertenze
di sicurezza presenti in questa documentazione e
sulla macchina.

B Conservare le istruzioni per I'uso e consegnarle a un
eventuale utilizzatore successivo.

Legenda

Attenzione!

Attenendosi strettamente a queste avvertenze si
possono evitare danni a cose /o persone.

ﬂ Note speciali per una migliore comprensione e un

migliore utilizzo.
Ke} |l simbolo della macchina fotografica rimanda a
illustrazioni.
Sommario
Riguardo questo manuale ..........c.cccooevrvreiereinennnns 28
Descrizione del prodotto..........cccceveirieirnicniirinns 28
SMAItMENO......ouvrieri e 28
Istruzioni di SICUrEZZa ...........cccvvueicieiniiircesie 29
MONEAGGIO ... 29
USO .. 29
Manutenzione € CUra..........c.cceeeeeeeereeieeireerceceens 30
RIPArazione ........c.vuvveveeeerersinsninssieseesisseseeseesnsennes 31
Rimedi in caso di guasto .........ccoeveeernrneirienns 31

Descrizione del prodotto

I freno a repulsione (AE) collega la motrice al telaio del
rimorchio. Durante la procedura di regolazione, esso ri-
mane sempre in posizione orizzontale. Una molla a gas
supporta la regolazione.

Il peso totale ammesso € stampigliato su ciascun dispo-
sitivo ad inerzia. Il peso totale del rimorchio non deve
superare tale valore.

(e1)*
1 | Freno a repulsione
tipo: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Parte intermedia con profilo del timone
tipo: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | Parti di accoppiamento **
4 | Leveraggio

* Tipo 161VB-2
** non in dotazione

Impiego conforme agli usi previsti

Il dispositivo ad inerzia fa parte dell'impianto frenante del
rimorchio e deve essere utilizzato solo completamente
montato e controllato, al fine di collegare il rimorchio al
veicolo trainante.

Il freno a repulsione € omologato per i seguenti intervalli
di peso:

Tipo Gamma di peso | carico massimo del
timone

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251VB-2 | 1425 - 2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Uso errato possibile

Attenzione!

Non utilizzare I'occhione della guida della cavo di
sicurezza a strappo per il rimorchio o il traino!

In caso di carico di trazione I'occhione si deforma e
il pacco molla del freno di stazionamento fuoriesce
dal supporto.

Pericolo d'incidente in seguito al guasto del freno di
stazionamento!

Smaltimento
Non smaltire gli apparecchi, batterie o accu-
@ mulatori in disuso nei rifiuti domestici!

L'imballaggio, I'apparecchio e gli accessori sono prodotti
con materiali riciclabili e devono essere smaltiti corret-
tamente.
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Istruzioni di sicurezza

B Regolare l'altezza del timone di traino solamente
agendo sulla maniglia.
B Prima di ciascun viaggio verificare il timone.

Le rosette elastiche dentate piane devono in-
granare senza gioc.

Cavo di sicurezza a strappo

Attenzione!
Pericolo in seguito allo sgancio del rimorchio!
Inserire sempre la cavo di sicurezza a strappo
nell'occhione della guida della cavo di sicurezza a
strappo !

B Applicare la cavo di sicurezza a strappo in modo
che il transito in curva non presenti difficolta.

B |a cavo disicurezza a strappo non deve avvolgersi
attorno alla ruota del carrellino.

B Per l'applicazione della cavo di sicurezza a strappo
prestare attenzione alle disposizioni nazionali.

Ruota del carrellino

B Assicurarsi che la ruota del carrellino sia fissata in
modo stabile

Parcheggio

B Se il rimorchio viene sganciato dal veicolo trainante,
€ necessario:
inserire il freno di stazionamento.
fissare il rimorchio con due cunei supplemen-
tari.

B |n caso di parcheggio o stazionamento del gruppo,
inserire il freno di stazionamento del rimorchio.

Attenzione - Pericolo di lesioni!

Prima che entri in azione la forza di frenata com-
pleta il rimorchio puo spostarsi indietro di 25 -
30 cm! Per lo stazionamento del rimorchio tenere in
considerazione una distanza sufficiente.

Montaggio

B || montaggio sul veicolo deve essere conforme ai re-
quisiti della direttiva 94/20/CE, allegato VII.

B Tenere in considerazione eventuali direttive di mon-
taggio vigenti.
B |l cavo di sicurezza a strappo deve essere sem-

pre inserito correttamente tramite 'apposita guida
(512),

B |n caso di emergenza, la leva del freno di stazio-
namento non deve essere appoggiata. Rispet-
tare quindi assolutamente le distanze adeguate
(©12-1,3-1)!

Attenzione - pericolo d’incidente!

In caso di emergenza, accertarsi che sia possibile
muovere liberamente la leva del freno di staziona-
mento una volta azionata tramite il cavo di sicurez-
za a strappo (freno di stazionamento in posizione
di chiusura).

Se il freno di stazionamento poggiasse sull'asfalto,
il freno di emergenza non funzionerebbe piu!

ﬂ AL-KO consiglia di montare una staffa di supporto
(k@1 3 -2) e di eseguire una prova di mobilita con
Ia leva del freno di stazionamento completamente
tirata (il freno di emergenza ¢ attivato).

Uso

Regolazione del freno a repulsione

A Attenzione schiacciamento!

1. Estrarre la coppiglia (o1 4 -1).

2. Allentare la maniglia e ruotarla fino alla battuta
(14 -2)

3. Regolare I'elemento di accoppiamento verso |'alto
(50°) o verso il basso (10°) agendo sulla maniglia
del freno a repulsione fino alla battuta.

4. Serrare la maniglia e fissarla a colpi di martello
(martello in gomma dura).

5. Dopo circa 50 km serrare nuovamente la maniglia.

ﬂ Se il timone di traino non viene impiegato per un
periodo prolungato, € possibile che le parti laterali
si allentino per effetto di movimenti bruschi laterali
o verso l‘alto.

Per tirare il freno a mano:

1. Serrare il freno a mano sempre con forza oltre il pun-
to morto (k&1 5 -1).

Per allentare il freno a mano:

1. Riportare la leva del freno a mano in posizione inizi-
ale. Il punto morto € chiaramente avvertibile..
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Dispositivo ad inerzia AL-KO

Cavo di sicurezza a strappo
Sicurezza

A Attenzione!

Pericolo in seguito allo sgancio del rimorchio!
Inserire sempre la cavo di sicurezza a strappo
nell'occhione della guida della cavo di sicurezza a
strappo!

Applicazione della cavo di sicurezza a strappo

1. Awvolgere la cavo di sicurezza a strappo intorno al
collo doca (xex6).

Attenzione!

Da non usare con il gancio traino rimovibile! Se il
gancio non e innestato correttamente, sussiste il
pericolo di perdere sia il gancio che il rimorchio.

2. Fissare la carabina sulla fune.

B Possibile variante 1

1. Far passare la carabina attraverso I'occhione previ-
sto del veicolo trainante (&1 7).

2. Fissare la carabina sulla fune.

B Possibile variante 2
Attenzione!

Ammesso solo con gancio a carabina ai sensi di
DIN 5299 - min.70 (carabina per vigili del fuoco)

1. Fissare il gancio a carabina nell'occhione apposito
(=1 8).

Norma per i Paesi Bassi

1. Awvolgere la cavo di sicurezza a strappo intorno al
collo d'oca e inserirla nell'occhione apposito (k61 9).

2. Fissare la carabina sulla fune.

B Variante possibile

1. Avvolgere la cavo di sicurezza a strappo intorno al
collo d'oca e alla staffa di bloccaggio (k&1 10).

2. Fissare la carabina sulla fune.

Manutenzione e cura
Istruzioni di sicurezza

A Attenzione- Pericolo!

Prima di qualsiasi intervento di manutenzione e
cura fissare sempre il rimorchio con cunei!

A Attenzione!

Il dispositivo ad inerzia fa parte del sistema fre-
nante. Indipendentemente dagli intervalli di ma-
nutenzione per il dispositivo ad inerzia, il sistema
frenante deve essere controllato dopo 1500 km o
6 mesi da un’officina specializzata.

B Durante gli interventi di manutenzione, cura e ispe-
zione verificare la sicurezza di funzionamento e lo
stato corretto di tutti i componenti dell'impianto.

® || controllo del sistema frenante non sostituisce le
operazioni di manutenzione previste per il disposi-
tivo ad inerzia.

ogni 6 mesi

B Pulire le rosette elastiche dentate piane
W Applicare del grasso idrorepellente

B [ngrassare la maniglia

ogni 10000 - 15000 km o ogni 12 mesi:

B |ubrificare o oliare le parti di scorrimento e gli snodi
del freno a repulsione (e 11).
Tipo di lubrificante: Grasso multiuso conforme a
DIN 515825

B \Verificare
repulsione.

I'ammortizzatore  del freno a

Interventi di cura

La formazione di ruggine bianca sui componenti del vei-
colo zincati a fuoco non rappresenta un pericolo per la
sicurezza e pud essere ridotta con i seguenti provvedi-
menti:

B In caso di stazionamento o magazzinaggio dei pez-
zi zincati a fuoco garantire una buona circolazione
d'aria

®  Dopo un viaggio in inverno pulire le superfici zinca-
te a fuoco con acqua pulita (ad es. getto di vapore)
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Riparazione

Per le riparazioni i nostri clienti in Europa dispongono di una rete estesa di centri assistenza AL-KO. In caso di necessita
¢ possibile richiederci direttamente I'elenco dei centri assistenza col numero d’ordine 371912

Attenzione!

| lavori di riparazione devono essere effettuati esclusivamente da ditte specializzate competenti.

| pezzi di ricambio sono componenti di sicurezza!

Per il montaggio di pezzi di ricambio nei nostri prodotti raccomandiamo esclusivamente componenti originali AL-
KO o componenti che abbiamo esplicitamente abilitato per il montaggio. Per un’identificazione univoca dei pezzi
di ricambio i nostri centri assistenza hanno bisogno del numero di identificazione dei pezzi di ricambio (ETI).

XXX XXX XXXXX 1 Targhetta d’identificazione
1 | Numero ETI

= XXX XXX— 1

Zn XXX XXXFH— 2 | Numero di disegno

Rimedi in caso di guasto

Malfunzionamento

Effetto frenante troppo
debole

Retromarcia difficoltosa o
bloccata

Effetto frenante del freno a
mano troppo debole

Comportamento irregolare
durante la guida o brusche
frenate

Il rimorchio frena solo dece-
lerando

Regolazione in altezza del
freno a repulsione difficol-
tosa

Regolazione in altezza del
freno a repulsione instabile

Compensazione del peso
ridotta o assente

Causa

= Eccessive perdite di attrito nella tras-
missione

= Corrosione della barra di traino

= La barra di traino si inserisce comple-
tamente

= Grave danneggiamento durante le
manovre
Impianto frenante troppo rigido

Molla a gas difettosa

Ammortizzatore del freno a
repulsione difettoso

= Snodi del leveraggio fissi
= Regolazione servoassistita fissa

Snodi del leveraggio laschi

Molla a gas troppo debole o difettosa

Eliminazione

= Rendere scorrevole e
lubrificare la trasmissione e il
comando freno

= Verificare la regolazione del freno

= Rivolgersi al centro di assistenza
AL-KO
Far regolare impianto frenante

Far sostituire la molla a gas

Far sostituire I'ammortizzatore

Allentare gli snodi, pulirli e lubrificarli

Pulire gli snodi e lubrificarli

Far sostituire la molla a gas

In presenza di anomalie, che non siano riportate in tabella o che non si € in grado di eliminare, rivolgersi al
nostro Servizio assistenza clienti di zona.
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AL-KO Naletna naprava

Spremna beseda k priroéniku

B Pred zagonom preberite pricujoe navodilo za
uporabo. To je predpogoj za varno delo in nemoteno
delovanje.

B Upostevajte varnostne napotke in opozorila v tej do-
kumentaciji in na napravi.

B Navodilo za uporabo shranite in ga izroCite morebit-
nemu naslednjemu uporabniku.

Pojasnilo oznak

A Pozor!

Ravnanje strogo v skladu s temi opozorili lahko
prepreci poSkodbe oseb in materialno Skodo.

Posebna navodila za boljSe razumevanje in roko-
vanje.

K@ Simbol fotoaparata opozarja na slike.

Vsebina

Spremna beseda K priro€niKu...........coovvrernrrrrinnnnns 32
OPIS IZAEIKA ... 32
LIKVIAAGCIA. ... 32
Varnostni Napotki ... 33
MONAZA..........cociiricc 33
Upravlianje.........c.oueeieiniinieeiscieeeseessienis 33
Vzdrzevanje in Nega........c.cveveeeevnrirerrecneissineeisnieene 34
POPravila.........oeeeereereesessessssessee s 35
PomoC v primeru moten;.........coveveernrnrnreirninennnns 35
Opis izdelka

Naletna naprava (AE) povezuje vlecno vozilo z okvir-
jem priklopnika. Med nastavitvenimi postopki je vedno
postavljena vodoravno. Nastavljanje podpira plinska
vzmet..

Dopustno obmocje teze je navedeno na vsaki naletni
napravi. Skupna teZa prikolice te vrednosti ne sme pre-
segati

(e1)*
1 | Tip naletne priprave
Tip: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Tip vmesnega kosa z vle¢nim drogom
Tip: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | Vezni €len **

4 | Krmilni drog
* Typ 161VB-2
* ni vkljucen v obseg dobave

Uporaba v skladu z dologili

Naletna naprava je sestavni del zavornega sistema pri-
kolice, ki se jo sme namestiti in preverjati le v celoti ter
uporabljati v povezavi prikolice z vozilom

Naletna naprava je dovoljena za naslednja obmocja teze:

Tip teze obmocja maksimalna
vertikalna
obremenitev

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251VB-2 | 1425 -2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Napacna uporaba

A Pozor!

USesca za napeljavo vrvi ne uporabljajte za vieko
0z. vleCenje!

Pri natezni obremenitvi se uSesce ukrivi in komplet
vzmeti za naravnalno zavoro sko¢i iz drzala.
Moznost nesrece zaradi izpada naravnalne zavore!

Likvidacia
Nepouzivané pristroje, batérie ani akumulatory
@ nelikvidujte s domacim odpadom!

Obal, pristroj a prisluSenstvo st vyrobené z recyklovatel-
nych materialov a musia sa primerane likvidovat.
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SLO

Varnostni napotki

B Vidino vle¢nega droga nastavljajte samo na rocaju.
B Pred vsako voznjo preverite postavitev droga.

Nazobljeni podlozki morata prosto nalegati ena v
drugo.

Zica za roéno zavoro

A Pozor!

Nevamost zaradi snetja prikolice! Zico za ro¢no
zavoro vedno vpeljite skozi uSesca za napeljavo
vrvil
B Zico za rogno zavoro namestite tako, ne bo ovirana
voznja po ovinkih.
B Zica za roéno zavoro se ne sme oviti okoli oporne-
ga kolesa.

B Priname3¢anju Zice za rocno zavoro upoStevajte dr-
Zavne predpise.

Oporno kolo

B Bodite pozorni na trdno namestitev opornega kole-
sa.

Parkiranje

m  Ce prikolico odklopite od vozila, mora biti:
zategnjena naravnalna zavora.

prikolica zavarovana z dvema dodatnima
podloznima klinoma.

B Priparkiranju vozila s prikolico zategnite naravnalno
zavoro prikolice.

Pozor - nevarnost poskodb!
Dokler ne deluje celotna zavorna mo¢, se lahko

prikolica zapelje 25 - 30 cm nazaj! Pri parkiranju
prikolice pazite na zadostno razdaljo.

Montaza

B Namestitev na vozilo mora ustrezati zahtevam smer-
nice 94/20/EG, Dodatek VII.

B Upostevati je potrebno tudi morebitno prisotne smer-
nice o nadgradnji.

B Zica za roéno zavoro mora biti vedno neovirano
speljana skozi vodilo za napeljavo (1 2).

B Rocica rotne zavore se v primeru sile ne sme doti-

kati tal. V ta namen je nujno treba upoStevati ustrez-
ne proste razdalje (@12 -1, 3 -1)!

A Pozor - moznost nesrece!

V primeru sile mora biti zagotovljeno, da rocica
rocne zavore po aktiviranju s pomocjo zice za rocno
zavoro (rocna zavora v zaprtem poloZaju) ohranja
svojo prosto pomicnost.

Ce bi se roéna zavora dotikala obloge vozi$ca, de-
lovanje zasilne zavore ne bi bilo ve¢ mogoce!

ﬂ AL-KO priporota montazo opornega loka
(@ 3 -2) inizvedbo preverjanja proste pomi¢nosti
s popolnoma zategnjeno rogico roéne zavore (za-
silna zavora je aktivirana).

Upravljanje

Prestavljanje naletne naprave
/\\ Pozor drobljenje!

1. lzvlecite vzmetni vtika¢ (&1 4 -1)

2. Sprostite pritrditveno ro€ico in jo odvijte do konca
(614 -2)

3. Naroaju naletne naprave (AE) prestavite vezni
del do konca navzgor (50°) ali navzdol (10°).

4. Trdno zategnite pritrditveno ro€ico in jo zavarujte z
udarcem kladiva (kladivo iz trde gume).

5. Po priblizno 50 km pritrditveno ro€ico dodatno
zategnite.

ﬂ Ce se vietni drog daljsi ¢as ne uporablja, se lahko
stranski deli ob nenadnih gibih zgoraj in ob stra-
neh odpnejo

Zategovanje rocne zavore:

1. Roéno zavoro vedno zategnite mocno preko mrive
tocke (&x 5 -1).

Popus¢anje rocne zavore:

1. Rodico ro¢ne zavore vrnite v izhodiS¢ni polozaj. Mrt-
va tocka je jasno prepoznavna
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AL-KO Naletna naprava

Zica za roéno zavoro
Varnost

A Pozor!

Nevamost zaradi snetja prikolice! Zico za ro¢no
zavoro vedno vpeljite skozi uSesca za napeljavo
vrvi!

Namestitev Zice za ro¢no zavoro

1. Zico za roéno zavoro ovijte okoli vrata krogle (11 6)
Pozor!
Ne uporabliajte, Ce je spojka snemljival
Ce spojka ni pravilno zaskoCena, grozi izguba spo-
jke in prikolice.

2. Zataknite karabina na Zici.

H  moznost 1
1. Karabina skozi predvidena uSesca ovijte na vozilu
(©17).

2. Zataknite karabina na Zici.

B moznost 2
Pozor!

Dovoljeno le s karabinskimi zankami po DIN 5299
- min. 70 (gasilski karabin)

1. Zataknite karabinsko zanko v za to predvieno use-
sce (ko1 8).

Predpisi na Nizozemskem

1. Zico za roéno zavoro ovijte okoli vrata krogle in skozi
za to predvidenega uSesca. (61 9).

2. Zataknite karabina na Zici.

B moznosti

1. Zico za roéno zavoro ovijte okoli vrata krogle in priti-
skaca na vlecni pripravi (1 10).

2. Zataknite karabina na Zici..

VzdrZevanje in nega

Varnostni napotki

A Pozor - nevarno!

Pred vsemi vzdrZzevalnimi in negovalnimi deli pri-
kolici vedno podloZite podiozni kline.

A Pozor

Naletna naprava je sestavni del zavornega si-
stema. Neodvisno od vzdrzevalnih intervalov za
naletno napravo, je potrebno po 1500 m ali 6 me-
secih zavorni sistem preveriti v delavnici..
B Pri vzdrzevalnih, negovalnih in servisnih delih pre-
verite vse dele sistema glede varnega obratovanja
in brezhibnega stanja

B Preverjanje zavornega sistema ne nadomes$ca pred-
pisanih vzdrzevalnih ukrepov za naleno napravo.

vsakih 6 mesecev

B Ocistiti nazobljene podlozke
B Nanesti vodoodporno mazivo
B Namastiti pritrditveno rocico

vsakih 10.000 - 15.000 km ali vsakih 12 mese-

cev

B Drsne dele in zglobe
namastiti oz. naoljiti. (ke 11).
Virsta mazalnega sredstva: Ve¢namenska mast po
DIN 515825

B Preveriti blazilnik naletne naprave.

naletne  naprave

Nega

Tvorjenje bele rje na delih vozila, ki so pocinkani v ognju,

ne ogrozajo varnosti in ga lahko z naslednjimi ukrepi

omilimo:

W Pri odstavljanju ali skladis¢enju delov, ki so pocinka-
ni v ognju, poskrbite za dobro kroZenje zraka.

B Po zimski voznji povrSine, ki so pocinkane v ognju,
oCistite z vodo (npr. s paro)
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Popravila

IV primeru popravila je na voljo nasim strankam v Evropi mreza servisnih postaj AL-KO. Seznam servisnih mest lahko
naroCite neposredno pri nas, pod §t. 371912.

Pozor!

Popravila smejo izvajati le kompetentni strokovni obrati.

Nadomestni deli so varnostni deli!
Za vgradnjo nadomestnih delov v naSe izdelke vam priporo¢amo izkljuéno originalne AL-KO dele ali dele, ki
smo jih za vgradnjo izrecno odobrili. Za nedvoumno identificiranje nadomestnih delov potrebuje nasa servisna
postaja identifikacijsko Stevilko nadomestnega dela (ETI).

Tipska tablica

XXX XXX XXXXX
1 |ETI- $tevilka
B XXX XXX 2 |8t risbe
Zn.  [XXXXXXH—?2
Pomo¢ v primeru moten;j
Motnja Vzrok Ukrep

Preblag ucinek zaviranja

Vzvratna voZnja je oteZena
ali onemogocena

Ucinek ro¢ne zavore preblag

Nemirna voznja oz. naglo
zaviranje

Priklopnik zavira pri
dodajanju plina

Trdo viSinsko nastavljanje
naletne naprave

Nestabilna viSinska
nastavitev naletne naprave

Izravnava teze slaba ali je ni

= Prevelika izguba trenja v
prenosni napravi

= Korozija vle¢nega droga
= Vle¢ni drog se ne uvlece v celoti
= nasilne poskodbe ob premikanju

Zavorna naprava je pretesno nastavljena
Plinska vzmet v okvari

BlaZilnik naletne naprave (AE) v okvari

= Zglob krmilnega droga
pretrdo privit

= Nastavitvena pomagala
pretrdo privita

Zglob krmilnega droga preohlapen

Plinska vzmet presibka ali v okvari

= Poskrbeti za tekoCe delovanje na-
prave za prenos in zavor ter namastiti

= Preveriti nastavitev zavor
= kontaktirajte servisno mesto AL-KO

Nastaviti zavorno napravo
Zamenjati plinsko vzmet

Zamenjati blaZilnik

Zglob odviti, oistiti in namastiti

Zglob odistiti in namastiti

Zamenjati plinsko vzmet

V primeru motenj, ki v tej tabeli niso navedene, ali pa ki jih ne morete odpraviti, se obrnite na naSo servisno

sluzbo.
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Urzadzenie najazdowe AL-KO

O tym podreczniku

B Prosze przeczyta¢ ninigjszy podrecznik obstugi
przed uruchomieniem. Stanowi to podstawe bezpi-
ecznej pracy i sprawnej obstugi.

B Nalezy przestrzega¢ wskazowek bezpieczenstwa
zawartych w niniejszej dokumentacji oraz na
urzadzeniu.

B Podrecznik obstugi powinien by¢ zachowany do
uzytku i przekazany nastepnemu uzytkownikowi.

Wyjasnienie znakow
A Uwaga!

Stosowac¢ sie dokfadnie do znakéw ostrzegaw-
czych, aby unikng¢ szkod osobowych lub mienia.

ﬂ Specjalne wskazowki w celu lepszego zrozumie-
nia i obstugi.

el Symbol kamery wskazuje na ilustracje.

Spis rzeczy

O tym podreCzniKU........cveeveerveereeerireeiesriereeeiseiennns 36
OPIiS PrOQUKLU ..ot 36
UtYlIZaC]A ... 36
Wskazowki bezpieczenstwa

MONEAZ.....cvvvie e
ODSIUGA ... 37
Konserwacja i CZySZCZENI€.........vuwervrrerervenereenereininns 38
NAPFAWA ... 39
Usterki i ich usuwanie.............ccccccoevnereencinriniencenns 39
Opis produktu

Urzadzenie najazdowe (AE) taczy pojazd ciggnacy
z ramg przyczepy. W trakcie procesu regulaciji
urzadzenie jest zawsze w pozycji poziomej. Regulacja
wspomagana jest sprezyna gazowa.

Dopuszczalna masa catkowita jest wybita na kazdym
urzadzeniu najazdowym. Nie mozna dopusci¢ do prze-
kroczenia podanej masy catkowitej przyczepy

(e1)*
1 | Urzadzenie najazdowe
Typ: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Element posredni z profilem dyszla
Typ: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | Elementy sprzegu **
4 | Dzwignia sterujgca
* Typ 161VB-2

%

poza zakresem dostawy

Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Urzadzenie najazdowe stanowi cze$¢ uktadu hamul-
cowego i po zamontowaniu go w catosci i sprawdzeniu
moze by¢ uzytkowane wytacznie do sprzegania przycze-
py z samochodem ciggnacym.

Urzadzenie najazdowe dopuszczone jest dla
nastepujacych zakresow cigzarow
Typ Zakres masy maksymalny dopusz-
czalny nacisk na
zaczep

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251VB-2 | 1425-2700kg | 120kg

252 VB-2

351VB-2 |2500-3500kg | 150 kg

352 VB2

Mozliwe btedne uzytkowanie

A Uwaga!

Ucha prowadnicy linki zabezpieczajacej nie
uzywac do holowania ani do ciggniecia!

Ucho skrzywi sie pod wptywem obcigzenia
rozciagajacego i zespot sprezyn hamulca posto-
jowego wyskoczy z uchwytu.
Niebezpieczenstwo  wypadku
awarig hamulca postojowego!

spowodowane

Utylizacja
Nie usuwac zuzytych urzadzen, baterii ani
akumulatoréw z odpadami pochodzacymi z
gospodarstwa domowego!
Opakowanie, urzadzenie i akcesoria sa wykonane z ma-
teriatow przeznaczonych do recyklingu i nalezy je odpo-
wiednio zutylizowac.
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Wskazowki bezpieczenstwa

B Regulacja wysokosci wytacznie przezzuchwyt.
B Przed kazda jazdg sprawdzac dyszelprzestawny.
Tarcze zgbate muszg zazebiac sie bez luzu.

Linka zabezpieczajaca
Uwagal
Niebezpieczenstwo ~ spowodowane  odcze-
pieniem przyczepy! Linke zabezpieczajacy
zawsze przeciggna¢ przez ucho prowadnicy linki
zabezpieczajgcej!
B Linke zabezpieczajacq przymocowac tak, by nie
utrudni¢ jazdy z przyczepa na zakretach.

B Linka zabezpieczajgca nie moze si¢ zawija¢ o koto
podporowe.

B Przy mocowaniu linki zabezpieczajacej przestrzegac
przepisow obowigzujacych w danym kraju.
Koto podporowe

B Nalezy zwraca¢ uwage na odpowiednio mocne
przytwierdzenie kota podporowego.

Parkowanie
B Po rozprzegnigciu
ciaggnacego, nalezy:
zaciggna¢ hamulec postojowy.
przyczepeg zabezpieczy¢ za pomocg dwoch
dodatkowych klinéw podktadowych.

B Parkujgc lub zatrzymujac sie pojazdem ze
sprzegnieta przyczepq nalezy zaciggna¢ hamulec
postojowy przyczepy.

przyczepy od  pojazdu

A Uwaga - niebezpieczenstwo odniesienia
obrazen!
Przyczepa moze cofngé sie o okoto 25-30 cm za-
nim hamulec osiggnie petng wydajnos¢! Podczas
odstawiania przyczepy zwraca¢ uwage na dostate-
cznie duzy odstep.

Montaz

B Zakladanie zaczepu na samochodzie musi sig odby-
wac zgodnie z wymaganiami dyrektywy maszynowe;j
94/20/WE, zatacznik VII.

B Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ uznane wytyczne bu-
dowlane.

B Linka zabezpieczajgca powinna w sposdb swobod-

ny przechodzi¢ przez jej prowadnice (&1 2).

B DZwignia hamulca recznego nie powinna w azie sy-
tuacji awaryjnej haczy¢ sie lub nachodzi¢ na cokol-
wiek. Nalezy koniecznie zachowywa¢ odpowiednie
odstepy (22 -1, 3-1)!

A Uwaga - niebezpieczenstwo wypadku!

W sytuacji awaryjnej musi by¢ zapewnione to, aby
dzwignia hamulca recznego po aktywowaniu jej
przez linke zabezpieczajaca (hamulec reczny w
stanie opuszczenia) miata swobode ruchu.

Jezeli hamulec reczny zahaczytby sie o nawierzch-
ni¢ jezdni, wtedy nie ma mowy o dziataniu hamulca
awaryjnego!

ﬂ Firma AL-KO zaleca zamontowanie pafaka
podpierajacego (ka 3-2) oraz prowadzenie kon-
troli swobody dziatania z catkowicie zaciagnietq
dzwignig hamulca recznego (aktywowany jest
hamulec awaryjny).

Obstuga

Regulacja urzadzenia najazdowego

/\ Uwaga kruszenial

1. Wyciggna¢ zatyczki sprezynowe (ea 4 -1).

2. Zwolni¢ pokretki mocujace poprzez catkowite
odkrecenie (ko1 4 -2).

3. Dzieki uchwytowi na urzadzeniu mozna rzestawia¢
cze$¢ taczaca w gore (50°) lub w dét (10°) az do
ogranicznikow.

4. Dociagna¢ pokretki mocujace i zabezpieczyc je
uderzeniem miotkiem (z gumy twardej).

5. Po okoto 50 km ponownie dociagna¢ pokretki

ﬂ Jezeli dyszel nie jest uzywany przez dtuzszy czas,
mozna odfaczy¢ elementy boczne poprzez ich
pocigganie/popychanie w gore i w dot..

Zaciaganie hamulca recznego:

1. Hamulec zacigga¢ zawsze mocno ponad punkt
martwy (k@5 -1).

Zwalnianie hamulca reczego:

1. Ustawi¢ dzwignie z powrotem w pozycji wyjsciowe;.
Punkt martwy jest wyraznie wyczuwalny
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Urzadzenie najazdowe AL-KO

Linka zabezpieczajaca
Bezpieczenstwo

A Uwaga!
Niebezpieczenstwo ~ spowodowane  odcze-
pieniem  przyczepy! Linke zabezpieczajacq
zawsze przeciggna¢ przez ucho prowadnicy linki
zabezpieczajgcej!

Zaktadanie linki zabezpieczajacej

1. Linke zabezpieczajaca owirn wokot gardzieli sprzegu
(=2 6).
Uwaga!

Nie uzywat¢ w zaczepie zdejmowanym!
Nieprawidtowe zatrzasnigcie zaczepu grozi zerwa-
niem zaczepu i przyczepy.

2. Zaczep na lince karabinczyk.

B Mozliwy wariant 1

1. Karabinczyk przetozy¢ przez odpowiednie ucho w
pojezdzie ciggnacym (k&1 7).

2. Zaczep na lince karabinczyk.

B Mozliwy wariant 2
Uwaga!
Dopuszcza sig tylko karabinczyki zgodne z DIN
5299 - min. 70 (karabinczyki strazackie)

1. Karabinczyk zaczep o przeznaczone do tego celu
ucho (xex 8).

Przepis w Holandii

1. Linke zabezpieczajaca owin wokot gardzieli sprzegu
i przeciagnat przez przewidziane do tego celu ucho
(=2 9).

2. Zaczep na lince karabinczyk.

B Mozliwy wariant

1. Linke zabezpieczajacq owin o gardziel sprze-
gu i patgk zaciskowy w przyrzadzie pociggowym
(ka2 10).

2. Zaczep na lince karabinczyk.

Konserwacja i czyszczenie

Wskazowki bezpieczenstwa

A Uwaga - niebezpieczenstwo!

Zawsze przed przystapieniem do konserwacji i
czyszczenia przyczepe zabezpieczy¢ klinamil

A Uwaga!
Urzadzenie najazdowe stanowi element uktadu
hamulcowego. Niezaleznie od okreséw konserwa-
cji urzadzenia najazdowego, uktad hamulcowy na-
lezy sprawdzac¢ w specjalistycznym warsztacie po
przejechaniu 1500 km lub po uptywie 6 miesiecy..

B W ramach prac zwigzanych z konserwacja, czysz-
czeniem i przegladem nalezy sprawdzi¢, czy
wszystkie elementy ukfadu dziatajg prawidiowo,
a ich stan techniczny nie budzi zastrzezen.

B Poddanie uktadu hamulcowego kontroli nie zastepu-
je przewidzianych prac konserwacyjnych urzadzenia
najazdowego.

co 6 miesiecy

B Czysci¢ tarcze zebate,
B nakfada¢ smarowidto impregnujace,
B oliwi¢ pokretki mocujace.

co 10000 - 15000 km lub co 12 miesiecy

B Smarowac lub oliwi¢ miejsca $lizgowe i przegubowe
urzadzenia najazdowego (ka1 11).
Smar typ: Smar uniwersalny wg DIN 515825

B Sprawdzi¢ amortyzator urzadzenia najazdowego.

Czyszczenie

Bialy nalot tworzacy si¢ na czeSciach cynkowanych
ogniowo nie zagraza w zaden sposob bezpieczenstwu i
moze by¢ ograniczany w nastepujacy sposob:

B W pomieszczeniu wykorzystywanym do przechowy-
wani wzgl. magazynowania elementéw cynkowa-
nych ogniowo nalezy zapewnic.

B Po zakonczeniu jazdy zima powierzchnie przycze-
py cynkowane ogniowo wyczysci¢ czysta wodg (np.
myjka wysokoci$nieniowa).
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Naprawa

Na terenie catej Europy dziata sie¢ specjalistycznych punktow serwisowych zajmujacych sie naprawa sprzetu marki
AL-KO. Wykaz punktow serwisowych udostepniamy na zyczenie lub mozna go zamoéwi¢ pod numerem 371912,

Uwagal!

Naprawy nalezy powierza¢ wytacznie specjalistycznym punktom serwisowym.

Czesci zamienne wplywaja na bezpieczenstwo dziatania urzadzenia!

Zalecamy korzystanie wytacznie z oryginalnych czesci zamiennych AL-KO lub czesci, dopuszczonych przez
nas do montazu. Punkty serwisowe w celu dobrania odpowiedniej czesci zamiennej potrzebujg numeru identy-

fikacyjnego (ETI).
XXX XXX XXXXX
—

Zn.

1

XXX XXXT 1 5

XXX XXX+ 2

Usterki i ich usuwanie

Usterka

Zbyt stabe dziatanie ha-
mulca

Jazda do tytu utrudniona lub
niemozliwa

Zbyt stabe dziatanie hamul-
ca recznego

Niespokojne zachowanie
pojazdu lub hamowanie
przerywane

Przyczepa hamuje po
odjeciu gazu

Utrudniona regulacja

wysokosci urz.
najazdowego

Niestabilna regulacja
wysokosci urz. najazdowego

Brak lub zbyt mate
wyréwnanie ciezaru

Tabliczka znamionowa

1 | Numer ETI

Numer rysunku

Przyczyna

= Zbyt duze straty tarcia w urzadzeniu
przenoszacym.

= Korozja na suwadle.

= Suwadto wsuwa si¢ catkowicie

= Powazne uszkodzenie przy manew-
rowaniu.

Instalacja hamulcowa jest zbyt napieta

Uszkodzona sprezyna gazowa

Uszkodzony amortyzator urz. najazdo-
wego

= Sztywne przeguby dzwigni sterujacej
= Sztywnos¢ pomocy regulacii

Luzne przeguby dzwigni sterujacej

Sprezyna gazowa zbyt staba lub usz-
kodzona

Usuwanie usterki

= Zapewni¢ swobodne dziatanie
urzadzenia najazdowego i
hamulcow i naoliwic je.

= Sprawdzi¢ ustawienie hamulcow
= Udac¢ sie do serwisu AL-KO

Zleci¢ regulacje instalacji hamulcowe;

Zleci¢ wymiane sprezyny gazowe;

Zleci¢ wymiane amortyzatora

Poluzowa¢ przeguby, wyczysci¢ je i
naoliwi¢

Wyczysci¢ i naoliwi¢ przeguby

Zleci¢ wymiane sprezyny gazowej

W przypadku usterek, ktérych nie wyszczegdlniono w powyzszej tabeli, badz ktdrych usuniecie nie bedzie
mozliwe samodzielnie przez uzytkownika, nalezy zgtosi¢ sie do wtasciwego punktu serwisowego.
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Najezdové zafizeni AL-KOi

K této prirucce

B Pfed uvedenim pfistroje do provozu si pozorné
prectéte tento navod k obsluze. Je to pfedpokladem
bezpecného a bezporuchového provozu pfistroje.

B Dbejte bezpeCnostnich a vystraznych upozornéni
uvedenych v této dokumentaci a na pfistroji.

B Ulozte navod k obsluze pro dalSi potfebu a predejto
ho i naslednym uzivatel(im.

Vysvétivky k symboliim
Pozor!
Pfesné dodrzovani téchto vystraznych upozornéni

zabrariuje $kodam na zdravi osob a / nebo vécnym
Skodam.

ﬂ Specilni upozornéni pro snadnéjsi pochopeni a
manipulaci s pfistrojem.

K@} Symbol kamery odkazuje na obrazky.

Obsah

K &0 PITUCCE ..o 40
POPIS VYTODKU ...t 40
LIKVIAACE. ... 40
Bezpecnostni POKYNY .........ccceveienieieicreeereseeinas 41
MONEAZ.......ooveei e 41
OBSIUNG ... 41
Udrzba a paEe .....ovvvvvvvveeeeeeeeeceeeeesssseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 42
OPraVa.....coeriieeeieisiee et 43
Poruchy a jejich odstrafovani ............cccocovvvrvrivininns 43
Popis vyrobku

Tazné zafizeni (TZ) spojuje taha¢ s ramem pfivésu.
Béhem sefizovani je vzdy ve vodorovné poloze.
PruZinovéa vzpéra podporuje sefizeni.

Pfipustna celkova hmotnost je vyrazena na kazdém
najezdovém zafizeni. Celkova hmotnost pfivésu nesmi
prekrodit tuto hodnotu.

(1) *
1 | Tazné zafizeni
Typu: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2

2 | Mezikus s profilem oje
Typu: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2

3 | Casti spojky **
4 | Ovladaci ty¢
* Typu 161VB-2

** nejsou soucasti dodavky

Pouziti v souladu s uréenim

Néjezdové zafizeni je soucasti brzdového systému pfi-
vésu a smi se pouzivat pouze v kompletné namontova-
ném a pfezkouseném stavu ke spojeni pfivésu s taznym
vozidlem..

Tazné zafizeni je pfipustné pro nasledujici rozmezi
zatizenti:

Typ Rozsah hmotnosti | maximalni svislé
zatizeni

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251 VB-2 | 1425 - 2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Mozné chybné pouziti
Pozor!
Oko vedeni bezpecnostniho lana pfivésu nepouzi-
vejte k vleceni a tazeni!
Pfi zatizeni tahem se oko ohne a pruzinovy svazek
parkovaci brzdy vyskoci z drzaku.
Nebezpeci nehody z divodu vypadku parkovaci
brzdy!

Likvidace

Vyslouzilé pristroje, baterie nebo akumulatory
@ nevyhazujte do domovniho odpadu!

Obal, pfistroj i pfislusenstvi jsou vyrobeny z recyklova-
telnych materialli a je tfeba je odpovidajicim zplsobem
zlikvidovat.
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Bezpeénostni pokyny

B VySku tazné oje sefizujte pouze pomoci rukojeti.
B Oj zkontrolujte pfed kazdou jizdou.
Ozubené kotouce musi volné zapadat do sebe

Bezpecnostni lano piivésu

A Pozor!

Nebezpeci odpojeni privésu! Vzdy vedte bezpec-
nostni lano pfivésu prislusnym okem!

B Upevnéte bezpecnostni lano pfivésu tak, aby bylo
mozné bez problému zatacet.

B Bezpecnostni lano pfivésu se nesmi omotat okolo
opérného kola.

B P¥i upeviiovani bezpecnostniho lana pfivésu dodr-
Zujte pfedpisy dané zemé.

Opérné kolo

B Dbejte na pevné usazeni opérného kola.

Parkovani

B Bude-li pfivés od tazného vozidla odpojen, je tieba:
zatahnout parkovaci brzdu.
zajistit privés pomoci dvou pfidavnych zajisto-
vacich klind.

B P¥iparkovani nebo odstaveni jizdni soupravy zatah-
néte parkovaci brzdu pfivésu.

Pozor - nebezpeci zranéni!

Nez zacne Ucinkovat pIna brzdna sila, mUze privés
popojet zpét 0 25 - 30 cm! Pfi odstavovani pfivésu
dbejte na dostate¢nou vzdalenost.

Montaz

B Montaz k vozidlu musi splfiovat pozadavky smérnice
94/20/ES, pfiloha VII.

B Eventualné je tfeba zohlednit smérnice pro prestav-
by vozidel.

B Bezpecnostni lano musi byt vzdy Cisté vedeno pres
vedeni bezpecnostniho lana (1 2).

B Paka rucni brzdy se v pfipadé nouze nesmi vzepfit
o0 zem. VZdy respektujte potiebné volné prostory pro
pfipad této situace (k&2 -1, 3 -1)!

Pozor - nebezpeci razu!

V pfipadé nouze musi byt zajisténo, aby paka rucni
brzdy byla po aktivaci bezpecnostnim lanem (rucni
brzda v uzaméené poloze) volné ovladatelna.
Pokud by ruéni brzda dosedla na povrch vozovky,
funkce nouzové brzdy by tim byla vyfazena.

ﬂ AL-KO doporuuje namontovat opérny tfmen
(xe1 3 -2) a provést kontrolu volného chodu se zce-
Ia zataZenou pakou ruéni brzdy (nouzova brzda je
aktivni).

Obsluha

Sefizeni tazného zafizeni

/\ Pozor drcenil

1. Vytahnéte pruzinovy konektor (k&1 4 -1).

2. Povolte zajiStovaci kolecko a utéhnéte je aZ na do-
raz (@14 -2).
3. Narukojeti TZ sefidte ¢ast spojky nahoru (50°)
nebo doll (10°) az na doraz.

4. Zajistovaci koleCko utdhnéte a zajistéte Uderem
kladiva (kladivo z tvrdé pryze).

5. Asipo 50 ujetych km zajistovaci kolecko otahnéte.

ﬂ V pfipadé dlouhodobéjSiho nepouzivani tazné
oje, Ize povolit boénice prudkymi pohyby nahoru
a do strany..

Zatazeni rucni brzdy:

1. Ruéni brzdu vzdy zatahujte silou pfes mrtvy
bod (B2 5 -1).

Povoleni ruéni brzdy:

1. Péku runi brzdy vratte do vychozi polohy. Mrtvy
bod Ize snadno poznat..
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Najezdové zafizeni AL-KOi

Bezpecnostni lano pfivésu

Bezpecnost
Pozor!

Nebezpeci odpojeni privésu! Vzdy vedte bezpec-
nostni lano pfivésu pfisluSnym okem!

Pfipevnéni bezpecnostniho lana privésu

1. Omotejte bezpecnostni lano pfivésu okolo kréku
koule (xe16).
Pozor!

Nepouzivat u snimatelné spojky! Pokud spojka
spravné nezapadne, hrozi ztrata spojky i privésu.

2. Zapnéte karabinu na lané.

B  mozna varianta €. 1

1. Uvazte karabinu prostfednictvim oka umisténého na
tazném vozidle (1 7).

2. Zapnéte karabinu na lané.

B mozna varianta €. 2
Pozor!
Pripustné pouze s karabinou dle normy DIN 5299
- min.70 (hasi¢ska karabina)

1. Zapnéte karabinu do k tomu uréeného oka (i1 8).

Nizozemsky piedpis

1. Bezpecnostni lano pfivésu omotejte okolo kréku
koule a uvazte ho prostfednictvim k tomu uréeného
oka (k=1 9).

2. Zapnéte karabinu na lané.

B  mozna varianta

1. Bezpecnostni lano pfivésu omotejte okolo kréku
koule a upeviovaciho tfmenu na tazném vozidle
(xex 10).

2. Zapnéte karabinu na lané.

Udrzba a péce
Bezpec&nostni pokyny

A Pozor - nebezpeci!
Pred provadénim udrzby pfivés vzdy zajistéte po-
moci zajistovacich klina!

A Pozor!

Najezdoveé zafizeni je soucasti brzdového systé-
mu. Nezavisle na intervalech Udrzby néjezdové-
ho zafizeni je tfeba nechat brzdovy systém po
1500 km nebo 6 mésicich zkontrolovat ve specia-
lizovaném servisu.

B P¥i provadéni udrzby a kontroly je nutno zkontro-
lovat provozni bezpecnost a bezvadny stav vSech
soucasti zafizeni.

B Kontrola brzdového systému nenahrazuje pfede-
psana opatreni Udrzby najezdového zafizeni.

kazdych 6 mésicl

B Cisténi ozubenych kotou¢l

B Aplikace hydrofobniho maziva
B Mazani zajistovaciho kolecka

vzdy po 10000 - 15000 km nebo co 12 mésicu:
B Mazani pfip. olejovani kluznych mist a mist kloubo-
vych spojeni tazného zafizeni. (&1 11).
Typ maziva: Viceucelové mazivo podle DIN 515825
m  Kontrola tlumié tazného zafizeni..

Udrzbové prace
Tvorba rzi na Zarové pozinkovanych ¢astech vozidla ne-

ohrozuje bezpecnost a Ize ji zmirnit pomoci nasledujicich

opatfeni:

B P¥i odstaveni resp. skladovani zarové pozinkova-
nych dilt zajistéte dobrou cirkulaci vzduchu.

B Pojizdach v zimé ocistéte Zarové pozinkované povr-
chy ¢istou vodou (napf. parni tryskou)
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Oprava

V pfipadé opravy je nasim zakaznikim v Evropé k dispozici plodna sit servisnich stanic AL-KO. O seznam servisnich
mist mizete zazadat pfimo u nas nebo pod objednacich ¢islem 371912.

Pozor!

Opravy smi provadét pouze kompetentni odborné zavody.

ﬂ Nahradni dily jsou bezpe¢nostni dily!

K montazi nahradnich dilti do naSich vyrobk( doporuéujeme vyhradné originalni dily AL-KO nebo dily, které
jsme k montazi vyslovné schvalili. Pro jednoznacnou identifikaci nahradniho dilu potfebuiji naSe servisni stanice
identifikacni islo nahradniho dilu (ETI).

XXXXXX XXXXX T
1 | Cislo ETI
= XXX XXX 1 2 | Cislo vykresu
Zn. XXX XXX55—2
Poruchy a jejich odstrafnovani
Porucha Pric¢ina Naprava

Brzdny ucinek pfilis nizky

Zpétny chod je téZky nebo
zablokovany

Uginek ruéni brzdy pfilis nizky
Neklidné jizdni viastnosti nebo

trhave brzdéni
PFivés brzdi pfi ubrani plynu

Nastaveni vySky TZ jde ztéZka

Nestabilni sefizeni vysky TZ

malé nebo Z&dné vyvazeni
zavazim

= Prilis velké tfeci ztraty v
pfevodovém zafizeni

= Koroze tazné tyce

= Tazna ty€ se zasouva Uplné

= Nasilné poSkozeni pfi posunovani

Brzdovy systém je pfiliS napjaty

Plynova vzpéra poskozena
Tlumice TZ poskozené

= Klouby ovladaci tyce jsou
utazené

= Sefizovaci podpUrné zafizeni je
utazené

Klouby ovladaci tyce jsou

povolené

Plynova vzpéra pfilis slaba nebo

poskozena

= Upravte pfevodové zafizeni a tahlo
brzdy na lehky chod a
namazejte

= Zkontrolujte sefizeni brzd
= Vlyhledejte servisni misto AL-KO

Nechejte brzdovy systém sefidit

Nechejte vyménit plynovou vzpéru
Tlumice nechejte vyménit

Klouby povolte, o€istéte, namazejte

Klouby o€istéte a namazejte

Nechejte vyménit plynovou vzpéru

U poruch, které nejsou uvedeny v této tabulce, nebo které nemizete odstranit sami, se obratte prosim na nas

zakaznicky servis.
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Tazné zariadenie AL-KO

O tomto navode

B Pred uvedenim do prevadzky si precitajte tento na-
vod na pouzitie. Je to predpoklad pre bezpe¢nu pra-
cu a bezporuchovl prevadzku.

B Dodrziavajte bezpe€nostné a vystrazné pokyny v te-
jto dokumentécii a k zariadeniu.

B Navod na pouzitie si odlozte pre neskorSie pouzitie a
odovzdajte ho aj dalSiemu pouzivatelovi.
Vysvetlenie znaCiek
Pozor!

Presnym dodrziavanim tychto vystraznych poky-
nov mozete zabranit ublizeniu na zdravi a/alebo
vecnym Skodam.

ﬂ Specialne pokyny pre lepsiu zrozumitefnost a ma-
nipulaciu.

K@l Symbol kamery poukazuje na obrazky.

Obsah

0O tomto navode

POPIS VYTODKU .......ocvvevieieicieiieicce e
LIKVIAACIA. ... 44
BezpeCnostnég pokyny ... 45
MONAZ.......ooiiiiie 45
ODBSIUNG ... s 45
Udrzba @ 08trovanie ............cc...ooeereeevvvvreesssssnoe 46
L] RS 47
Pomoc pri poruchach...........ccvrvreinenrseeseenns 47
Popis vyrobku

Tazné zariadenie spaja tazné vozidio (tahag) s ramom
privesu. Pocas procesu prestavovania sa nachadza vzdy
vodorovne. Prestavovanie podporuje plynové pruzina.

Pripustna celkovd hmotnost je uvedena na kazdom
taznom zariadeni. Celkova hmotnost privesu nesmie
prekrogit t(to hodnotu.

(©@1)*
1 | Typ tazného zariadenia: 161 VB-2,
251 VB-2, 351 VB-2

2 | Spojovaci kus s typom profilu oja privesu: 162
VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2

3 | Diely spojky **

4 | Riadiaca ty¢
* Typ 161VB-2

nie st sucastou dodavky

Pouzitie v stlade s uréenim

Tazné zariadenie je stiastou brzdového systému prive-
su a na pripojenie privesu k taznému vozidlu sa méze
pouzivat len po kompletnej montazi a kontrole.

Tazné zariadenie je pripustné pre nasledujlice pasmo
hmotnosti:

Typ Rozsah hmotnosti | maximalne
zat'azenie na ¢ape
spojky privesu

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251 VB-2 | 1425 -2700 kg 120 kg

252 VB-2

351VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Moznosti nespravneho pouzitia

A Pozor!
Oka vedenia bezpe¢nostného lana nepouzivajte na
vlecenie a tahanie!
Pri tahovom zatazeni sa oko ohne a zvazok pruzin
parkovacej brzdy vyskoi z upevnenia.
Nebezpecenstvo Urazu sposobené vypadkom par-
kovacej brzdy!

Likvidacia
Nepouzivané pristroje, batérie ani akumulatory
@ nelikvidujte s domacim odpadom!

Obal, pristroj a prisluSenstvo st vyrobené z recyklovatel-
nych materiélov a musia sa primerane likvidovat.
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Bezpecnostné pokyny
B VySku oka tazného oja smiete prestavovat len po-
mocou rukovate.

B Prestavovacie oje musite pred kazdou jazdou
prekontrolovat.

Ozubené kotucové kolesa musia do seba tesne
zapadat.

Bezpecnostné lano

A Pozor!

Nebezpecenstvo sposobené vyvesenim privesul
Bezpecnostné lano vedte vzdy cez oko vedenia
lanal

B Bezpecnostné lano umiestnite tak, aby bola umoz-
nena bezproblémova jazda v zakrutach.

B Bezpecnostné lano sa nesmie ovinut okolo oporné-
ho kolesa.

B Pri umiestneni bezpecnostného lana dodrziavajte
predpisy platné v prislusnej krajine.
Oporné koleso

B Dbajte na pevné umiestnenie oporného kolesa.

Parkovanie
B Ak sa prives odpoji od tazného zariadenia, je po-
trebné:
zatiahnut parkovaciu brzdu.
prives zabezpecit dvomi pridavnymi zabezpe-
Covacimi klinmi.
B Pri parkovani alebo odstaveni supravy zatiahnite
parkovaciu brzdu privesu.

A Pozor - nebezpecenstvo poranenia!

Do dosiahnutia celkovej brzdnej sily sa prives méze
eSte posuvat 25 - 30 cm! Pri odstaveni privesu
dbajte na zabezpecenie dostatocnej vzdialenosti.

Montaz
B Montdz na vozidlo musi zodpovedat poziadavkam
smernice 94/20EH, dodatok VII.

B Ak existuju smernice o montazi, je nutné ich zohlad-
nit.

B Bezpecnostné lano sa musi viest stale cez vedenie
lana spravne (1 2).

B Paka runej brzdy sa nesmie nasadit v nudzovom
pripade. Zodpovedajlice volné priestory je potrebné
preto nutne dodrZiavat (ka2 -1, 3 -1)!

Q Pozor - Nebezpecenstvo trazu!

V nidzovom pripade sa musi zabezpecit, aby paka
rucnej brzdy po aktivacii cez bezpecnostné lano
(rucna brzda v uzavretej polohe) zostala volne
chodiaca.

Ak by bola nasadena ruéna brzda na povrchu vo-
zovky, nebola by viac pritomna funkcia nudzovej
brzdy!

ﬂAL-KO odporii¢a montovat podperny strmerfi
(1 3-2) a prevadzat kontrolu [ahkosti chodu s
Uplne zatiahnutou pakou ruénej brzdy (nudzova
brzda je aktivovana).

Obsluha

Prestavenie tazného zariadenia

/\ Pozor drvenie!

1. Vytiahnite pruzinovl zastréku (xea 4 -1).

2. Uvolnite aretatnu paku a vyskrutkujte az k zarazke
(14 -2)
3. Narukovéti tazného zariadenia prestavte diel
spojky hore (50°) alebo dole (10°) az k zarazke.

4. Aretanu paku pevne dotiahnite a Gderom kladiva
(gumovym kladivom) zaistite.

5. Poasi 50 km aretaént paku dotiahnite.

ﬂ Ak oko tazného oja dihsie nepouzivate, mozete
bocné diely uvolnit narazovymi pohybmi nahor a
do strany.

Dotiahnutie ruénej brzdy:

1. Ruénl brzdu vzdy silno dotiahnite az za dvrat
(@5 -1),

Uvolnenie ruénej brzdy:

1. Paku runej brzdy vratte spat do vychodiskovej po-
lohy. Uvrat (mftva poloha) je zretelne citelna.
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Tazné zariadenie AL-KO

Bezpecnostné lano
Bezpecnost

A Pozor!

Nebezpecenstvo spdsobené vyvesenim privesu!
Bezpecnostné lano vedte vzdy cez oko vedenia
lanal

Upevnenie bezpecnostného lana

1. Bezpecnostné lano upevnite okolo gulového krku
(o1 6).

A Pozor!

Nepouzivajte u snimatelného spéjacieho zariade-
nial Ak spajacie zariadenie nezapadne spravne,
hrozi nebezpecenstvo straty spajacieho zariadenia
a privesu.

2. Karabinku zaveste do lana.

B mozny variant ¢. 1

1. Karabinku upevnite cez prislusné oko tazného vo-
zidla (X1 7).

2. Karabinku zaveste do lana.

H  mozny variant €. 2

A Pozor!

Pripustné len s hakom karabinky podia DIN 5299 -
min. 70 (poziarnicka karabinka)

1. Hak karabinky zaveste do prislusného oka (i1 8).

Predpis Holandsko

1. Bezpecnostné lano upevnite cez prislusné oko do
gulového krku (21 9).

2. Karabinku zaveste do lana.

B mozny variant

1. Bezpecnostné lano upevnite okolo gufového krku a
objimky tazného zariadenia (&1 10).

2. Karabinku zaveste do lana.

Udrzba a osetrovanie
Bezpecnostné pokyny
A Pozor - nebezpecenstvo!

Pred udrzbou a oSetrovanim prives vzdy zabezpec-
te podpornymi klinmil

A Achtung!

Tazné zariadenie je sti¢astou brzdového systému.
Nezavisle od intervalov udrzby tazného zariadenia
musi byt brzdovy systém po 1 500 km alebo 6 me-
siacoch prekontrolovany odbornym servisom.

B Pri Udrzbe, oSetrovani alebo inSpekcii sa musia z
hladiska prevadzkovej bezpeénosti a bezchybného
stavu skontrolovat vetky Casti zariadenia.!

m  Kontrola brzdového systému nenahradza tdrzbové
opatrenia predpisané pre tazné zariadenie.

kazdych 6 mesiacov:

B Vygistite ozubené kotuCové koleso
B Naneste vodu odpudivy tuk
B Namazte aretaénd paku

kazdych 10000 - 15000 km alebo po 12
mesiacoch:

B Kizne miesta a miesta ohybov taZného
zariadenia namazte alebo naolejujte. (k&1 11).

Typ maziva: Univerzalny tuk podla DIN 515825

B Prekontrolujte
zariadenia.

timice narazov tazného

Osetrovanie

Usadeniny plesne bielej na pozinkovanych dieloch vozi-
dla neohrozuju bezpecnost a mézu sa redukovat pomo-
cou nasledujucich opatren:

B Priodstaveni resp. skladovani pozinkovanych dielov
zabezpecte dobru cirkulaciu vzduchu.

B Po jazdach v zimnom obdobi oCistite pozinkované
povrchy Cistou vodou (napr. pomocou pary).
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Opravy

V pripade opravy je pre nasich zakaznikov k dispozicii rozsiahla siet servisnych stanic AL-KO v celej Eurdpe. Zoznam
servisnych miest si v pripade potreby mozete vyziadat priamo u nas, objednavacie €islo 371912.

Potor!

Opravy smu vykonavat len kompetentné odborné pracoviska.

ﬂ Nahradné diely s bezpe¢nostnymi dielmi!

Pre montaz nahradnych dielov do nasich vyrobkov odporti¢ame vyluéne originalne diely AL-KO alebo diely, kto-
ré boli vyslovne schvalené pre montéz. Pre jednoznaénu identifikaciu nahradného dielu potrebuje nasa servisna
stanica identifikacné Cislo nahradného dielu (ETI).

XXXXXX XXXXX
= XXX XXX

Vyrobny stitok

1 | Identifikacné Cislo nahradného dielu (ETI)

2

Zn. XXX XXXH

Pomoc pri poruchach

Porucha

Uginnost bfzd je mala

Cuvanie ma tazky chod alebo
je blokované
Uginok ruénej brzdy je nizka

Nekludné chovanie pocas jaz-
dy, prip. narazové brzdenie
Prives brzdi pri ubrati plynu

VySkové nastavenie tazného
zariadenia ma tazky chod
VySkové nastavenie tazného
zariadenia je nestabilné

Malé alebo Ziadne
vyrovnanie hmotnosti

Cislo vykresu

Pric¢ina

= Privelké straty trenim v
prenosovej jednotke

= Kordzia na taznej tyci

« Tazna ty¢ sa celkom zas(va

= Nasilné poSkodenie pri postvani

Brzdné zariadenie je nastavené

velmi tuho

Plynové pruzina je poskodena

TImiCe narazov tazného
zariadenia su poSkodené

« Kiby riadiacej ty¢e st pevné
= Prestavovacia pomdcka je pevna
Kiby riadiacej tye st volné

Plynova pruzina slaba alebo
poskodena

Odstranenie

= Zabezpectte lahky chod
prenosovej jednotky a tahu brzdy a
namazte

= Prekontrolujte nastavenie brzdy
= Vyhladajte servisné miesto AL-KO

Nechajte nastavit' brzdné zariadenie
Nechajte vymenit plynovu pruzinu

Nechajte vymenit timiCe narazov

Uvonite kiby, vygistite vy$kové
nastavenie, namazte

Vycistite a namazte kiby

Nechajte vymenit plynovu pruzinu

Pri poruchach, ktoré nie st uvedené v tejto tabulke a ktoré sami nedokazete odstranit, sa prosim obratte na
nas kompetentny zakaznicky servis.
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AL-KO palgbsbremse

Om denne vejledning

B Lzs denne betjeningsvejledning fer ibrugtagning.
Dette er forudseetning for sikkert arbejde og fejlfri
handtering.

B Overhold sikkerheds- og advarselsanvisningerne i
denne dokumentation og pa maskinen.

B Gem betjeningsvejledningen til senere brug, og giv
den videre til andre brugere.

Tegnforklaring
NB!

Felges disse advarselsanvisninger, ngje kan per-
son- og/eller tingskader undgas.

ﬂ Seerlige anvisninger for bedre forstaelse og handte-
ring.

el Kamerasymbolet henviser il illustrationer.

Indholdsfortegnelse

Om denne Vejledning.........c..eeeveveerinereeeeneenerneinris 48
ProduktbeskrivelSe ..o 48
BortskaffelSe............corurccccene 48
Sikkerhedshenvisninger ...........cccovvvrnrninrensnnnns 49
MONEEIING. ... 49
BetiENING. ..o 49
Vedligeholdelse 0g reng@ring............cccceeeveerrierinenns 50
REParation .........cccevieeniiniieeeee s 51
Hjeelp i tilfeelde af fejl ..o 51
Produktbeskrivelse

Palgbsanordningen (AE) forbinder det treekkende keretgj
med anhaengerens ramme . Under justeringsproceduren
star den altid vandret. Justeringen understettes af en
gasfjeder.

Den tilladte totalvaegt er indpreeget pa alle palgbsbrem-
ser. Anhaengerens totalveegt ma ikke overskride denne
veerdi.

(O
1 | Palgbsanordning
Type: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2

2 | Mellemstykke m. styrestangsprofil
Type: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2

3 | Koblingsdele **
4 | Styrestang

* Typ 161VB-2
** falger ikke med ved levering
Korrekt anvendelse

Palgbsbremsen er en del af bremseanleegget pa an-
haengeren og ma kun anvendes komplet monteret og
kontrolleret som forbindelse mellem anhzengeren og det
pageeldende treekkaretg].

Palgbsanordningen (AE) er godkendt til folgende veeg-
tomrader:

Type Vagtomrade maksimal
stottelast

161VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg
162 VB-2

251VB-2 | 1425 - 2700 kg 120 kg
252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg
352 VB2
Forkert anvendelse

Vigtigt!

Djet til sikringslinen ma ikke anvendes til bugsering
eller treekning!

Jijet bajes under trekbelastningen, og fiederseettet
til parkeringsbremsen springer ud af holderen.
Fare for ulykke som felge af svigtende parkerings-
bremse!

Bortskaffelse

Brugt udstyr, batterier eller akkumulatorer
ma ikke bortskaffes sammen med almindeligt
husholdningsaffald!
Emballagen, produktet og tilbeharet er fremstillet af gen-
brugsegnet materiale og skal bortskaffes i henhold hertil.
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Sikkerhedshenvisninger

B Justér kun treekstangens hejde ved hjeelp af hand-
taget.

B Kontrollér justeringstreekstangen hver gang inden
korsel.

Tandskiverne skal gribe ind i hinanden uden spil-
lerum.

Sikringsline
Vigtigt!
Fare i forbindelse med frakobling af anhaenger! For
altid sikringslinen gennem gjet il sikringslinen!
B Placer sikringslinen, sa den kommer i klemme/
streekkes ved kersel i sving.
B Sikringslinen ma ikke vikles omkring stattehjulet.

B Overhold de nationale forskrifter ved placeringen af
sikringslinen.n

Stettehjul

| Kontroller, om stettehjulet sidder fast.

Parkering
m  Nar anhaengeren kobles fra treekkeretgjet, skal:
parkeringsbremsen traekkes.

anhangeren sikres yderligere med to stop-
klodser.
B Traek parkeringsbremsen pa anhaengeren, nar kere-
tegjet og anheengeren parkeres.

A Vigtigt - fare for kvaestelser!
Inden den fulde bremsekraft er opnaet, kan anhzen-
geren rulle 25 - 30 cm tilbage! Serg for at holde
tilstreekkelig afstand, nar anheengeren parkeres.

Montering
B Monteringen pa keretgjet skal overholde bestem-
melserne i direktivet 94/20/EG, bilag V1.

B Eventuelle geeldende bestemmelser vedr. karrosse-
rigendringer skal overholdes.

B Sikringslinen skal altid fares korrekt gennem en sik-
ringslinefaring (a1 2).

B Handbremsearmen ma ikke rere vejen i nedstil-
feelde. Det er tvingende ngdvendigt at serge for til-
straekkelig fri plads (k1 2-1, 3 -1)!

Vigtigt - fare for ulykke!

Det skal veere sikret, at handbremsen i ngdstilfeelde
kan beveeges frit efter aktivering via sikringslinen
(handbremse i lukket stilling).

Hvis handbremsen rarer vejen, virker ngdbremsen
ikke leengere!

ﬂ AL-KO anbefaler at montere en stettebgjle
(31 3 -2) og foretage en kontrol af, om handbrem-
sen kan bevaeges frit, nar den er trukket helt (ak-
tiveret ngdbremse).

Betjening

Justering af palebsanordningen

A OBS! Risiko for Klemmeolykke.

1. Treek fiedersplitten ud (k&1 4 -1).

2. Lesn parkeringsgrebet, og drej det opad indtil anslag
(14 -2).

3. Juster koblingsdelen ved hjeelp af handtaget pa
palgbsanordningen enten opad (50°) eller nedad
(10°) indtil anslag.

4. Stram parkeringsgrebet, og serg for at sikre det
med slag fra en hammer (gummihammer).

5. Efter ca. 50 km skal parkeringsgrebet
efterspaendes.

ﬂ Hvis treekstangen ikke skal anvendes i en leen-
gere periode , kan sidedelene Igsnes ved hjeelp af
rykkende bevaegelser opad og ud til siden.

Aktivering af handbremsen:

1. Treek altid  handbremsen
dgdpunktet (a5 -1).

kraftigt ~ forbi

Deaktivering af handbremsen:

1. Seethandbremsearmen tilbage i udgangspositionen.
Dadpunktet meerkes tydeligt
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AL-KO palgbsbremse

Sikringsline
Sikkerhed
A Vigtigt!

Fare i forbindelse med frakobling af anheenger! Far
altid sikringslinen gennem gjet til sikringslinen (xéa
1)

Montering af sikringsline

1. Kar sikringslinen omkring kuglehalsen (21 6).

A Vigtigt!
Ma ikke anvendes ved aftagelig kobling! Hvis ko-
blingen ikke gar korrekt i indgreb, er der fare for at

miste kobling og anhaenger.

2. Seet karabinerhagen fast pa linen.

m  Alternativ 1

1. Forkarabinerhagen gennem det pagaeldende gje pa
treekkoretgjet (1@ 7).

2. Seet karabinerhagen fast pa linen.

B Alternativ 2

A Vigtigt!

Kun tilladt sammen med karabiner iht. DIN 5299 -
min.70 (special karabiner)

1. Seet karabinerhagen fast i det pageeldende gje
(@ 8).

Bestemmelse Holland

1. Kar sikringslinen omkring kuglehalsen og gennem
det pageeldende gje (1 9).

2. Seet karabinerhagen fast pa linen.

B Alternativ

1. Kar sikringslinen omkring kuglehalsen og klembgj-
len pa treekanordningen (&1 10).

2. Seet karabinerhagen fast pa linen.

Vedligeholdelse og rengering

Sikkerhedshenvisninger

A Vigtigt - fare!

Anhaengeren skal altid sikres med stopklodser in-
den vedligeholdelses- og renggringsarbejder!

A Vigtigt!
Palgbsbremsen er en del af bremsesystemet.
Uafheengigt af vedligeholdelsesintervallerne pa
pélgbsbremsen skal bremsesystemet kontrolleres
pa et serviceveerksted efter 1500 km eller 6 ma-
neder.

| | forbindelse med vedligeholdelses-, renggrings- og
inspektionsarbejder skal det kontrolleres, om alle
dele er driftssikre og fejlfrie

B En kontrol af bremsesystemet erstatter ikke de fore-
skrevne vedligeholdelsesarbejder pa palgbsbrem-
sen.

hver 6. maned:

B Rengering af tandskiver
B Pafering af vandafvisende fedt
B Smering af parkeringsgrebet med fedt

for hver 10000 - 15000 km eller hver 12. maned:

B Smering/oliesmering af glide- og ledsteder pa
palgbsanordningen (& 11).

Smeremiddel type: Multifunktionsfedt iht. DIN
515825

m  Kontrol af palgbsanordningenssteddeempere.

Renggringsarbejder

Dannelse af hvidrust pa varmforzinkede dele udger in-

gen fare for sikkerheden og kan begreenses pa fglgende

made:

B Sprg for god luftcirkulation ved opbevaring og hen-
leeggelse af varmforzinkede dele.

B Renger de varmforzinkede dele med rent vand efter
kersel om vinteren (f.eks. dampstraler).
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Reparation

Vores kunder i Europa har adgang il et bredt netveerk af AL-KO-serviceveerksteder, som stér parate i forbindelse med
reparationer. En fortegnelse over serviceveerkstederne kan ved behov rekvireres direkte hos os under bestillingsnum-

mer 371912.
Viktikt!

Reparationsarbejde ma kun udfgres af kompetente fagfolk

Reservedele er sikkerhedsdele!

Ved montering af reservedele i vores produkter anbefaler vi at der udelukkende anvendes originale AL-KO dele
eller dele, som vi udtrykkeligt har godkendt til montering. For sikkert at kunne identificere en reservedel har vores
servicevaerksteder brug for et reservedels-identifikationsnummer (ETI).

XXX XXX

=
Zn.

XXXXX

XXX XXX+ 1 2
XXX XXXH—2

Typeskilt

1 | ETl-nummer

Hjlp i tilfelde af fejl

Fejl

Bremsevirkning for svag

Bagleens karsel gar treegt
eller er blokeret

Handbremsevirkning for
svag

Urolig kersel/harde op-
bremsninger
Anhzengeren bremser, nar
gassen slippes

AE-hgjdejustering gar treegt
AE-hgjdejustering ustabil

Ringe eller ingen
vaegtudligning

Tegningsnummer

Arsag

= For store friktionstab i
transmissionsanordningen

= Korrosion pa treekstangen

= Treekstangen skubber sig helt ind

= Beskadigelse under rangering

Bremsesystemet er indstillet for
stramt

Gasfieder defekt

Bremseanordningens
staddaemper er defekt

= Styrestangens led sidder fast
= Justeringshjeelpen sidder fast
Styrestangens led er lgse

Gasfjeder for svag eller defekt

Afhjaelpning

= Serg for at
transmissionsanordningen og bremse-
treekket gar let, og smer delene

= Kontrollér bremseindstillingen
= Kontakt AL-KO-serviceveerksted

Fa bremsesystemet indstillet
Fa gasfiederen udskiftet

Fa steddeemperen udskiftet

Lasn, rengar og smar leddene

Renggr og smer leddene

Fa gasfjederen udskiftet

ﬂ Kontakt vores kundeservice, hvis fejlen ikke findes i ovenstaende tabel eller du ikke selv kan udbedre den.
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AL-KO paskjutsanordning

Om denna handbok

B Lasigenom denna dokumentation innan paskjutsan-
ordning tas i drift. Detta ar en forutsattning for sakert
arbete och stérningsfri drift.

B Folj sékerhetsinstruktionerna och varningarna i do-
kumentationen och pa maskinen.

B Spara bruksanvisningen for framtida behov och
dverlamna den aven till annan anvandare.

Teckenforklaring
Observera!

Folj dessa varningsinstruktioner exakt for att undvi-
ka person- och / eller materialskador.

Sérskilda instruktioner for battre forstaelse och an-
vandning.

K@l Kamerasymbolen hanvisar till bilderna.

Innehallsforteckning

Om denna handbok..............ccevcinrincencenciscnn 52
Produktbeskrivning ..........ceveveenrsieeseeeeseenns 52
SIUthANEETING ... s 52
Sakerhetsanvisningar............c.ocevrrceneenerneinninns 53
MONETING. ... 53
Handhavande ..o 53
Underhall och SKBtSel ...........ccvvveriieriieriecrrerieens 54
REPAratioN ..o 55
Hjalp Vid StOMINGAT........oveveeeieeereeieeseee e 55
Produktbeskrivning

Paskjutsanordningen (AE) forbinder dragfordonet med
slapvagnens kant. Paskjutsanordningen star alltid va-
gratt under instéllningsproceduren. En gasfjader under-
stoder installningen.

Tillaten totalvikt star pa varje paskjutsanordning. Slapva-
gnens totalvikt far inte Gverskrida detta varde

(e1)*

1 | Paskjutsanordning
Typ: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Mellanstycke med stangprofil
Typ: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | Kopplingsdelar **
4 | Styrstang

* Typ 161VB-2

%

ingar inte i leveransen

Foreskriven anvandning

Paskjutsanordningen ar en del av slapvagnens broms-
system och far endast anvandas, i komplett monterat
och kontrollerat tillstand, for att koppla slapvagnen il
dragfordonet.

Paskjutsanordningen r tillaten for foljande viktomraden:

Typ Viktintervall maximal
stodlast

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251 VB-2 | 1425 - 2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Majlig felhantering

A Varning!
Anvand inte vajerstyrningens 6gla for att dra eller
bogsera!
Dragbelastningen deformerar églan och handbrom-
sens fjaderenhet hoppar ur hallaren.

Olycksrisk pga att handbromsen ar ur funktion!

Sluthantering

Uttjanta produkter eller batterier far inte skro-
tas tillsammans med hushallsavfall!

Forpackning, produkt och tillbehdr &r tillverkade av ater-
vinningsbart material och ska hanteras i enlighet med
detta.
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Sakerhetsanvisningar

B Dragstdngens hojd ska endast justeras med
handtaget.

B [nnan korning
kontrolleras.

ska alltid instalningsstangen

Kuggskivorna maste gripa in i varandra utan spel.

Sakerhetsvajer
Varning!

Fara om slapvagnen lossnar! For alltid sékerhets-
vajern genom vajerstyrningens dgla!

B Se till att s&kerhetsvajern har tillracklig langd vid
kurvkorning.

B Sakerhetsvajern far inte linda sig runt stodhjulet.

B Beakta landsspecifika foreskrifter nar sakerhetsva-
jern fastes.

Stodhjul
B Se till att stodhjulet sitter fast ordentligt.

Parkering

B Om slapvagnen kopplas loss fran dragfordonet mas-
te:

handbromsen dras at.
slapvagnen sakras med tva extra stoppklossar.

B Dra at slapvagnens handbroms vid parkering eller
avstallining av hela ekipaget.

A Varning - skaderisk!

Tills hela bromskraften utnyttjats kan slapvagnen
rulla bakat 25 - 30 cm! Se till att det finns ett tillrack-
ligt avstand vid parkering av slapvagnen.

Montering

B Monteringen pa fordonet maste motsvara kraven for
riktlinjen 94/20/EG, bilaga VII.

m  Ev. befintliga monteringsriktlinjer maste beaktas.

B Sakerhetsvajern maste alltid vara korrekt inford i va-
jerstyrningen (xea 2).

B Handbromsspaken far inte ha kontakt med marken
i om en nddsituation skulle intraffa. Det erforder-
liga fria utrymmet maste darfor ovillkorligen iakttas
(x2-1,3-1)

A Varning - Olycksrisk!

| en nddsituation maste handbromsspaken fortfa-
rande ga fri fran hinder efter aktivering via saker-
hetsvajern (handbromsen i last Iage).

Om handbromsen kommer i kontakt med vagbanan
fungerar inte nédbromsen!

AL-KO  rekommenderar att en stodbygel
(k&1 3 -2) monteras och att frigangen testas med helt
atdragen handbroms (nédbromsen aktiverad).

Handhavande

Instéllning av paskjutsanordningen

/\ OBS! Klimrisk.

1. Dra ut fiadersprinten (214 -1).

2. Lossa lasvredet och vrid det fram till anslaget
(24 -2).

3. Stallin kopplingsdelen uppat (50°) eller nedat
(10°) till anslaget med paskjutsanordningens
handtag.

4.  Dra at lasvredet pa nytt och sakra med
hammarslag (hardgummihammare).

5. Efterdra lasvredet efter ca 50 km kdrning.

ﬂ Om dragstangen inte ska anvéndas under en
langre tid kan sidodelarna lossas med ryckiga
rorelser uppat och at sidan.

Dra at handbromsen:

1. Dra alltid at handbromsen kraftigt 6ver dodpunkten
(x5 -1).

Lossa handbromsen:

1. For tillbaka handbromsspaken i utgangslage. Déd-
punkten kanns tydligt.
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AL-KO paskjutsanordning

Séakerhetsvajer
Sékerhet

A Varning!
Fara om sldpvagnen lossnar! For alltid sékerhets-
vajern genom vajerstyrningens ogla!

Fasta sékerhetsvajer

1. Lagg sakerhetsvajern runt kulhalsen (k2 6).

AVarning!
Anvands inte vid avtagbar kulkoppling! Om kul-
kopplingen inte snapper in ordentligt, finns det risk
for att kulkopplingen och slapet lossnar.

2. Féstkarbinhaken i vajern.

m  Majlig variant 1

1. For karbinhaken genom den befintliga 6glan pa
dragfordonet (k2 7).

2. Fast karbinhaken i vajern.

B Mojlig variant 2
Varning!

Endast tillatet med karbinhake enligt DIN 5299 -
min.70mm (brandkarbinhake).

Fast karbinhaken i den befintliga dglan (xx 8).

Foreskrift Nederlanderna

1. L&gg sékerhetsvajern runt kulhalsen och genom den
befintliga dglan (k=1 9).

2. Fast karbinhaken i vajern.

B Majlig variant

1. Lagg sakerhetsvajern runt kulhalsen och klamby-
geln pa draganordningen (&1 10).

2. Féstkarbinhaken i vajern.

Underhall och skotsel

Sakerhetsanvisningar

A Varning - fara!

Sakra alltid slapvagnen med stoppklossar fore allt
underhalls- och skotselarbete!

A Varning!
Paskjutsanordningen &r en del av bromssystemet.
Bromssystemet maste kontrolleras av en fack-
verkstad efter 1500 km eller 6 manader, oberoen-
de av paskjutsanordningens underhallsintervall.

B Vid underhalls-, skétsel- och servicearbeten ska alla
komponenter kontrolleras betréffande driftsakerhet
och felfri funktion.

B En kontroll av bromssystemet ersétter inte paskjuts-
anordningens foreskrivna underhall.

var 6:e manad:

B Rengor kuggskivorna
B Smérj med vattenavvisande fett
B Fetta in lasvredet

var 10000:e till var 15000:e km eller var 12:e
manad:

B Smorj resp. olja in glidytor och leder pa paskjutsan-
ordningen. (k&1 11).
Smérimedelstyp: Universalfett enligt DIN 515825

m  Kontrollera paskjutsanordningens stotdémpare.

Skotselarbeten

En vit belaggning ar bara ett skdnhetsfel och kan aldrig
helt uteslutas. Om den skall i méjligaste man minimeras,
kravs foljande atgérder:

W Sorj for tillracklig luftcirkulation under uppstalining el-
ler lagring av varmforzinkade detaljer.

B Varmférzinkade ytor skall efter fard i vintervaglag
spolas av med rent vatten (t. ex. angstrale).
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Reparation

Om reparationer behdvs, forfogar vi dver ett heltdckande natverk av AL-KO servicestationer i Europa. En férteckning

over servicestationer kan vid behov pa begaran erhallas fran oss och har bestallningsnummer 371912.

Varning!

Observera sarskilt, att reparationer endast far utféras av kompetenta fackman.ind.

ﬂ Reservdelar ar sékerhetsdetaljer!

Vi rekommenderar uteslutande original AL-KO delar eller delar som vi har godkant vid montering av reservdelar
i vara produkter. For att entydigt kunna identifiera reservdelar behdver servicestationerna reservdelens identi-

fieringsnummer (ETI).

XXX XXX

=
Zn.

XXXXX

XXX XXXF— 1 2
XXX XXX+ 2

Typskylt

1 | ETI- nummer

Hjalp vid storningar

Fel

For svag bromsverkan

Bakatkorning gar tungt eller
blockeras

Handbromsen har for svag
verkan

Oroligt kérbeteende resp.
ryckig bromsning
Slapvagnen bromsar nar
man lattar pa gasen

Héjdinstéllningen av
paskjutsanordningen gar
for tungt

Hojdinstallningen av
paskjutsanordningen instabil

Ingen eller for liten
viktutjdmning

ritningsnummer

Orsak

= For stora friktionsforluster i verfo-
ringsanordningen

= Korrosion pa dragstangen

= Dragstangen skjuts in helt

= Skador vid parkering
Bromssystemet ar for spant installt

Gasfjadern defekt

Paskjutsanordningens stotddmpare
defekt

= Styrstangens leder kérvar
= Instéliningshjalpen kérvar

Styrstangens leder ar losa

Gasfjadern for svag eller defekt

Atgird

= Smorj dverforingsanordningen och
bromsvajern och se ill att de inte
kérvar

= Kontrollera bromsinstaliningen
= Uppsok en AL-KO servicestation

Stéll in bromssystemet pa nytt
Byt gasfjadern

Byt stétddmparen

Lossa, rengér och smorj lederna

Rengor och smorj lederna

Byt gasfjadern

Kontakta en av vara servicestationer vid storningar som inte finns uppforda i denna tabell eller som du sjalv

inte kan atgarda.
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AL-KO koplingsanordning

Om denne handboken

B Les denne bruksanvisningen fer du tar produktet i
bruk. Det er en forutsetning for sikkert arbeid og pro-
blemfri drift.

B Folg sikkerhetsanvisningene og advarslene i denne
dokumentasjonen og pa produktet.

B Oppbevar bruksanvisningen for framtidig bruk, og gi
den ogsa videre til en eventuell ny eier.
Symbolforklaring

OBS!

Folge noye disse advarslene for @ unnga person-
skader og/eller materielle skader.

ﬂ Spesielle henvisninger for bedre forstaelighet og
handtering.

KeA Kamerasymbolet henviser til bilder.

Innhold

Om denne handboken............eveereecrereneerneinenens 56
ProduktbeskrivelSe ............ccoeueiriniiniieininiicinies 56
Avfallsbehandling .........c.ccoveveemrnrneiennircsne 56
Sikkerhetsanvisninger ...........covrvrennnnrenennnns 57
MONEEIING. ... 57
BetiENING.....cveeeece 57
Vedlikehold 0g Stell..........ccvrierninieeeerene 58
ReParasjon ... 59
Hjelp ved funksjonsfeil............cccoooveininineinnincinennn. 59
Produktbeskrivelse

Palgpsinnretningen (AE) forbinder trekkjoretayet med
tilhengerens ramme. Den star alltid vannrett under juste-
ring. En gassfjeer sttter justeringen.

Tillatt totalvekt er preget inn pa alle koplingsanordninger.
Tilhengerens totalvekt skal ikke overskride denne ver-
dien.

(O
1| Palgpsinnretning
Type: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2

2 | Mellomstykke med kulekobling
Type: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2

3 | Koblingsdeler **
4 | Styrestang

* Typ 161VB-2

** ikke inkludert i leveransen

Forskriftsmessig bruk

Koplingsanordningen er en del av bremsesystemet pa
tilhengeren og skal alltid monteres komplett og kontrollert
for & kople sammen tilhengeren og trekkjoretayet.

AE er tillatt for folgende vektomrader:

Type Vektomrader maks. stot-
telast

161VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251VB-2 |1425-2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Mulig feil bruk
OBS!
@yet pa sikkerhetslenkefaringen skal ikke brukes il
tauing eller trekking!
Belastningen under tauing ferer til at oyet gdeleg-
ges og at fieerpakken pa parkeringsbremsen hop-
per ut av holderen.
Ulykkesfare hvis parkeringsbremsen svikter!

Avfallsbehandling

lkke kast apparater, batterier eller akkumula-
torer som ikke lenger er i bruk, sammen med
husholdningsavfallet!
Emballasje, apparat og tilbeher er alle laget av resirku-
lerbare materialer, og skal avfallshandteres i henhold til
dette.
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Sikkerhetsanvisninger

B Kulekoblingens hgyde ma justeres kun pa handg-
repet.

| Kontroller justeringen av dekslet far hver kjgretur.
Tannskivene ma gripe inn i hverandre uten slark

Sikkerhetslenke
0BS!

Fare for at tilhengeren Igsner! Sikkerhetslenken ma
alltid feres gjennom gyet pa lenkeferingen!

B Sett pa sikkerhetslenken slik at det er mulig & kjere i
svinger uten problemer.

B Sikkerhetslenken ma ikke kunne vikle seg rundt stet-
tehjulet.

B Folg nasjonale forskrifter for bruk av sikkerhetslen-
ken.

Stettehjul

B Kontroller at stgttehjulet sitter godt fast.

Parkering
m  Nar tilhengeren koples fra trekkjgretayet, ma:
parkeringsbremsen veere aktivert.

tilhengeren sikres med to ekstra underlags-
kiler.

B Nar trekkjoretey og tilhenger parkereres sammen,
ma parkeringsbremsen pa tilhengeren aktiveres.

OBS - fare for personskader!

Tilhengeren kan trille 25 - 30 cm bakover fgr full
bremsekraft er nadd! Serg for tilstrekkelig avstand
nar tilhengeren parkeres.

Montering

B Monteringen pa kjgretayet ma tilfredsstille kravene i
direktiv 94/20/EF, vedlegg VII.

B Ta hensyn til eventuelle oppbygningsdirektiver.

B Sikkerhetslenken ma alltid feres riktig giennom en
lenkefering (@1 2).

B Handbremsespaken skal ikke brukes i nedstilfel-
le. Man ma derfor overholde respektive klaringer
(xé2 2-1, 3-1)!

OBS! Fare for ulykker!

| nedstilfelle ma det kontrolleres at handbrem-
sespaken kan beveges fritt etter aktivering via sik-
kerhetslenken (handbremsen i Iast stilling).

Hvis handbremsen settes pa kjgrebanebelegget,
virker ikke ngdbremsefunksjonen lenger.

ﬂ AL-KO anbefaler a montere en stottebayle
(r2x 3-2) og gjennomfgre en frigangskontroll med
fuIIt pasatt handbremsespak (ngdbremsen er akti-
vert).

Betjening

Justere palepsmekanismen

/\ OBS! Klemrisiko.

1. Trekk ut fiserpluggen (ka4 -1).

2. Losne lasebaylen og drei den ut il
endestillinge (k&1 4 -2).

3. Pahandgrepet til AE justeres
koblingsdelen oppover (50°) eller nedover (10°) til
endestillingen.

4. Trekk til lasebaylen og sikre med hammerslag
(hardgummihammer).

5. Etter ca. 50 km trekkes lasebgylen til.
ﬂ Hvis kulekoblingen ikke brukes pa lang tid, kan si-

dedelene lgsnes med rykkvise bevegelser oppo-
ver og til siden..

Sette pa handbremsen:

1. Trekk alltid il
dgdpunktet (a5 -1).

handbremsen  kraftig over

Frigjere handbremsen:

1. Stille handbremsspaken tilbake til utgangsstilling.
Dgdpunktet kjennes tydelig.
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AL-KO koplingsanordning

Sikkerhetslenke

Sikkerhet
0BS!

Fare for at tilhengeren |gsner! Sikkerhetslenken ma
alltid fares gjennom gyet pa lenkeferingen!

Sette pa sikkerhetslenken

1. Legg sikkerhetslenken rundt kulehalsen pa trekkjo-
retgyet (k16).

0BS!

Ma ikke brukes ved avtakbar kobling! Hvis kob-
lingen ikke sitter korrekt pa plass, kan man miste
kobling og tilhenger.

2. Smekk karabinkroken pa lenken i las.

B Mulig variant 1

1. Stikk karabinkroken gjennom gyet pa trekkjoretayet
(©17).

2. Smekk karabinkroken pa lenken i Ias.

B Mulig variant 2
0BS!

Kun tillatt med karabinkrok iht. DIN 5299 -
min.70mm (brannkarabinkrok).

1. Smekk karabinkroken fast i @yet som er beregnet for
dette (ko1 8).

Forskrift Nederland

1. Legg sikkerhetslenken rundt kulehalsen og gjennom
gyet (k&1 9).

2. Smekk karabinkroken pa lenken i las.

B Mulig variant

1. Legg sikkerhetslenken rundt kulehalsen og klem-
baylen pa trekkanordningen (xex 10).

2. Smekk karabinkroken pa lenken i las.

Vedlikehold og stell

Sikkerhetsanvisninger

OBS - fare!

Tilhengeren ma sikres med underlagskiler fer man
utfarer vedlikehold og stell!

A OBS!

Koplingsanordningen er en del av bremsesyste-
met. Uavhengig av vedlikeholdsintervallene for
koplingsanordningen, ma bremsesystemet kon-
trolleres ved et fagverksted etter 1500 km eller 6
maneder.

B For vedlikehold, stell og inspeksjoner ma man kon-
trollere at alle anleggsdeler er driftssikre og i feilfri
tilstand.

B Kontrollen av bremsesystemet erstatter ikke de fore-
skrevne vedlikeholdstiltakene for koplingsanordnin-
gen

hver 6. maned:

B Rengjer tannskivene
B Pafer vannavstgtende fett
W Settinn lasebgylen med fett

etter 10000. - 15000 km eller hver 12. maned:

B Smer hhv. olje glide- og leddpunkter til palgpsinnret-
ningen (k&1 11).

Smarefett type: Flerbruksfett int. DIN 515825
m  Kontroller stetdemperen til palgpsinnretningen.

Stell

Hvitrustdannelse pa varmforskinkede deler pa kjgretayet
innskrenker ikke sikkerheten og kan reduseres med fal-
gende tiltak:

B Sprg for god lufting der du setter fra deg eller lagrer
varmforsinkede deler.

B Etter kjoring om vinteren ma varmforsinkede overfla-
ter vaskes med rent vann (f.eks. dampstraling).
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Reparasjon

Ved eventuelle reparasjoner har vare kunder et omfattende nett av AL-KO servicestasjoner tilgiengelig i Europa. Listen
over servicesteder kan du fa direkte fra oss ved behov. Bruk bestillingsnummer 371912.

OBS!
Reparasjonsarbeider skal kun gjennomfares av kompetente fagverksteder.

Reservedeler er sikkerhetsdeler!
For montering av reservedeler i vare produkter anbefaler vi kun originale AL-KO-deler eller deler vi uttrykkelig
har godkjent for montering. For en entydig identifisering av reservedeler, trenger vare servicestasjoner reserve-
delens identifiseringsnummer (ETI).

XXX XXX XXXXX ) Typeskilt
1 | ETI-nummer

h XXX XXX——1 2 | Tegningsnummer
Zn. XXX XXX3—2

Hjelp ved funksjonsfeil

Feil Arsak Tiltak
For darlig bremsevirkning = For store friksjonstap i = Gjor overfgringsinnretning og bremsel-
overfgringsinnretningen injen lettglidende og smer
= Korrosjon pa trekkstangen
« Trekkstangen skyves helt inn = Kontroller bremseinnstillingen
= Alvorlig skade i forbindelse med )
mangvrering = Oppsok et AL-KO servicested
Rygging gér tungt eller er Bremseanlegget er stilt inn for La bremseanlegget stilles inn
blokkert stramt
For darlig bremsevirkning pa | Defekt gassfjeer Skift ut gassfjeer
handbremsen
Ustabil kjering hhv. rykkvis | Defekt statdemper pa AE Bytt statdemper
bremsing

Tilhengeren bremser nar
man ikke gir gass

AE- Haydejustering gar = Ledd il styrestangen er fast Lasne, rengjer, smer ledd
tungt = Justeringshjelp fast

AE- Hoydejustering ustabil | Ledd til styrestang lgst Rengjer og smer ledd
Lite eller ingen Gassfjeer for svak eller defekt Skift ut gassfjeer

vektutligning

Ved feil som ikke er oppfert i denne tabellen eller som du selv ikke kan rette opp, kan du ta kontakt med var
kundeservice.
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AL-KO Vetopaa

Kasikirjaa koskevia tietoja

B Lue tdma kayttdohje lapi ennen tuotteen kayttoonot-
toa. Se on turvallisen tyoskentelyn ja hairiéttoman
késittelyn edellytys.

B Noudata tassa dokumentissa ja laitteessa olevia tur-
vaohjeita ja varoituksia.

B Sailyta kayttdohje kayttda varten ja luovuta se myos
tuotteen myohemmille kayttajille.

Merkkien selitykset

A Huomio!

Néiden varoitusten huolellinen noudattaminen voi
estaa ihmisten loukkaantumiset ja/tai esinevahin-
got.

ﬂ Erityisohjeita, jotka auttavat ymmartamaan ja kasit-
telemaan laitetta paremmin.

KeA Kamerasymboli viittaa kuviin.

Sisallysluettelo

Késikirjaa koskevia tietoja ............cccoveeiriviirrininiinee 60
TUOLEKUVAUS ...t 60
HAVIEMINEN. ... 60
TUNVAONIEEL. ... 61
ASBNNUS......ooveriiieicee s 61
KBYHO ..voovvvvieneieisessi e 61
HUOItO j@ NOItO........cvevieicceie e 62
KOTJAUS ...t 63
Apu hairiotIanteissa .........ceereeeeeininieeeene 63
Tuotekuvaus

Vetolaitteella vetoajoneuvo kiinnitetdan peravaunun run-
koon. Vetolaite on saatétoimenpiteen aikana aina vaaka-
tasossa. Kaasujousi tukee saatoa.

Sallittu kokonaispaino on painettu jokaiseen vetopaahan.
Peravaunun kokonaispaino ei saa ylittaa tata arvoa.

(@1)*
1 | Vetolaitetyyppi:
161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Valikappale aisaprofillilla tyyppi: 162 VB-2, 252
VB-2, 352 VB-2
3 | Kytkentdosat **
4 | Ohjaustanko
* Tyyppi 161VB-2

*%

eivat sisélly toimitukseen

Tarkoituksenmukainen kaytto

Vetopaa on peravaunun jarrulaitteiston osa ja sita saa
kayttad peravaunun kiinnittamiseen vetoajoneuvoon ai-
noastaan taysin asennettuna ja tarkastettuna.

Vetolaitteen kayttd on hyvaksytty seuraavilla painoalu-
eilla:

Tyyppi | Paino alue Suurin sallittu tuki-
kuorma

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251VB-2 | 1425-2700kg | 120 kg

252 VB-2

351VB-2 | 2500-3500 kg | 150 kg

352 VB2

Mahdollinen vaarinkaytto
Huomio!

Turvavaijerin ohjaimen silmukkaa ei saa kayttaa
hinaamiseen eiké vetédmiseen!

Vetokuormituksessa silmukka taipuu ja seisontajar-
run jousipakka ponnahtaa ulos pidikkeesta.
Seisontajarrun haviaminen aiheuttaa onnettomuus-
vaaran!

Havittaminen
Al havita kaytosta poistettuja laitteita, paris-
toja ja akkuja talousjatteen mukana!

Pakkaus, laite ja lisdvarusteet on valmistettu kierratetta-
vistd materiaaleista ja ne taytyy havittda vastaavasti.
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Turvaohjeet

B S33da vetoaisan korkeus ainoastaan kahvassa.

B Tarkista saatdaisa aina ennen ajoa.
Hammaspyérien tulee porrastua toisiinsa ilman
vélysta.

Turvavaijeri

Huomio!

Peravaunun irtoaminen aiheuttaa vaaran! Tyonna
turvavaijeri aina turvavaijerin ohjaimen silmukan
[api!

B Aseta turvavaijeri siten, ettd kaarreajo on mahdol-
lista ongelmitta.

B Turvavaijeri ei saa kiertya tukipyoran ympérille.

B Noudata maakohtaisia maarayksia, kun asetat tur-
vavaijeria paikalleen.

Tukipyora

B Tarkasta, etta tukipyora on tukevasti paikallaan.

Pysakainti
B Kun perdvaunu irrotetaan vetoajoneuvosta, taytyy:
seisontajarru kytkea paalle.

peravaunu varmistaa 2 ylimaaraisella aluskii-
lalla.

B Kytke perdvaunun seisontajarru paalle, kun pysakoit
tai pysaytat ajoneuvon.

A Huomio - Loukkaantumisvaara!

Ennen kuin taysi jarrutusvoima toimii, voi peravau-
nu valua 25 - 30 cm takaisin péin! Jaté riittava vali-
matka, kun pysaytat peravaunun.

Asennus
B Ajoneuvon rakenteen taytyy vastata direktiivin
94/20/EY, liitteen VII vaatimuksia.

B Mahdollisesti kaytossa olevia rakennedirektiiveja
taytyy noudattaa.

B Turvavaijeri on tyonnettava aina oikein turvavaijerin
ohjaimen |&pi (1 2).

B Kasijarruvipua ei saa kytkeytya maahan hatatilan-
teessa. Tarvittavia vapaavaleja on siksi noudatetta-
va ehdottomasti (&4 2 -1, 3 -1)!

Huomio - tapaturmavaara!

Hatatilanteessa on varmistettava, etté kasijarruvipu
pysyy vapaaliikkeisena turvavaijerin (kasijarru sul-
jetussa asennossa) kautta aktivoinnin jalkeen.

Jos kasijarru laskettaisiin ajoradan pintaan, hatajar-
rutoimintoa ei enaa olisi!

AL-KO suosittelee tukikaaren asennusta (k&1 3 -2)
ja taysin kytketyn kasijarruvivun likkuvuustarka-
stusta (hatajarru on aktivoituna).

Kaytto

Vetolaitteen saato
/\\ HUOM! Késien puristumisvaara.

1. Veda jousipistoke irti (xe1 4 -1).

2. Loysaa kiinnitysvipu ja avaa se kiertamalla vastee-
seen saakka (=44 -2).

3. S&ada kytkinosaa vetolaitteen kahvassa ylospain
(50°) tai alaspain (10°) vasteeseen saakka.

4. Kirista kiinnitysvipu ja varmista luja kiinnitys
vasaraniskulla (kumipéinen vasara).

5. Kiristé kiinnitysvipua ajettuasi noin 50 km.

Jos vetoaisa on pidemman ajan kayttamat-
ta, sivuosat voidaan irrottaa ylospéin tai
sivuille suuntautuvilla nykivilla liikkeilla.

Kasijarrun kiinnitys:

1. Kirista kasijarru aina vetamalla voimakkaasti kuolo-
kohtaan (1&x 5 -1) saakka.

Kasijarrun vapautus:

1. Palauta késijarruvipu lahtdasentoonsa. Kuolokoh-
dan tuntee selvasti
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AL-KO Vetopaa

Turvavaijeri
Turvallisuus

A Huomio!

Perévaunun irtoaminen aiheuttaa vaaran! Tyonna
turvavaijeri turvavaijerin ohjaimen silmukan lapi!

Turvavaijerin asettaminen paikalleen
1. Kierra turvavaijeri kuulan kaulan ympérille (k1 6).
A Huomio!

Ald  kéytd irrotettavan  kytkimen  kanssal

Jos kytkinta ei lukita oikein, voi seurauksena olla
seka kytkimen etté perdvaunun menettdminen.

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.

B Mahdollinen vaihtoehto 1

1. Tyénné& jousihaka vetoajoneuvon vastaavan silmu-
kan lapi (1 7).

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.

B Mahdollinen vaihtoehto 2
Huomio!

Vain sellaiset jousihaat ovat sallituja, jotka va-
staavat standardia DIN 5299 - min. 70mm
(palomiehen haka).

1. Lukitse jousihaka vastaavaan silmukkaan (xe 8).

Méaarays Alankomaat

1. Kierra turvavaijeri kuulan kaulan ympérille ja tyonna
sitten vastaavan silmukan lapi (ka1 9).

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.

B Mahdollinen vaihtoehto

1. Kierra turvavaijeri kuulan kaulan ympérille ja kiinnita
kiinnityssanka vetop&ahan (xex 10).

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.

Huolto ja hoito

Turvaohjeet

A Huomio - Vaara!

Varmista peravaunu aluskiiloilla aina ennen jokaista
huolto- ja hoitoty6ta!

A Huomio!

Vetopaa on jarrujarjestelman osa. Riippumatta
vetopaan huoltovéleistd taytyy alan korjaamon
tarkastaa jarrujarjestelma 1500 km:n tai 6 kuukau-
den valein.

B Huolto-, hoito- ja tarkastustoiden yhteydessa taytyy
kaikkien laitteiston osien kayttoturvallisuus ja moit-
teeton kunto tarkastaa.

B Jarrujarjestelman tarkastus ei korvaa vetopaan
méaarattyja huoltotoimenpiteita.

6 kk vélein:

B Puhdista hammaspyorat.
B |evitd vettahylkivaa rasvaa.
B Rasvaa kiinnitysvipu.

10000 - 15000 km jélkeen tai 12 kk valein:

B \oitele tai Oliya vetolaitteen liuku- ja
nivelpinnat. (xex 11).

Voiteluainetyyppi: Monikayttorasva, standardin DIN
515825

B Tarkista vetolaitteen iskunvaimentimet.

Hoitotyot

Valkoruosteen muodostuminen kuumasinkittyihin osiin ei

vaaranna turvallisuutta ja sitd voidaan vahentaé seuraa-

villa toimenpiteilla:

B Huolehdi hyvasta iimanvaihdosta, kun silytat tai va-
rastoit kuumasinkittyjé osia.

B Puhdista kuumasinkityt pinnat puhtaalla vedella ajon
jalkeen talvella (esim. painepesurilla).
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Korjaus

Korjaustapauksessa asiakkaalla on Euroopassa kaytettavissaan kattava AL-KO-huoltopalveluiden verkosto. Luettelon
huoltopalveluista voi tarvittaessa pyytaa suoraan meilté tilasunumerolla 371912

Huomio!

Korjaustoita saavat suorittaa vain patevat alan yritykset.

Varaosat ovat turvaosia!

Suosittelemme tuotteen varaosiksi ainaostaan alkuperaisia AL-KO-osia tai osia, jotka olemme nimenomaan
hyvaksyneet asennettaviksi. Luotettavaan varaosan tunnistukseen huoltopalvelumme tarvitsee varaosan tun-

nusnumeron (ETI).

XXX XXX

e
Zn.

XXXXX

XXX XXX 1 2
XXX XXX 2

Tyyppikilpi

1 | ETIl - numero

Apu hiiridtilanteissa
Hairio

Jarrutusteho on liian heikko

Peruuttaminen on kankeaa
tai kokonaan estynyt

Késijarrun teho on liian heikko

Rauhaton
ajokayttaytyminen tai ny-
kayksittainen jarrutus
Perévaunu jarruttaa
hellitettdessa kaasua

Vetolaitteen korkeudensaatd
toimii vain vaivoin
Vetolaitteen korkeudezsaato
on epavakaa

Painontasaus on heikkoa tai
sita ei ole lainkaan

Piirustuksen numero

Syy

= Liian suuri kitkah&vio
siirtolaitteessa

= Ruostetta vetotangossa

= Vetotanko tyontyy kokonaa siséan

= Vaihdon aikana voimankaytosta aiheu-
tunut vaurio

Jarrutuslaitteisto on saadetty liian
tiukalle

Kaasujousessa on vikaa

Vetolaitteen iskunvaimentimissa on
vikaa

= Ohjaustangon nivelet ovat jumiutuneet
= Saatbapuvaline on jumiutunut

Ohjaustangon nivelet ovat [6ysat

Kaasujousi on liian heikko tai siind on
vikaa

Hairion poisto

= Voitele siirtolaite ja
jarruvetotanko seké varmista ni-
iden vaivaton likkuvuus

= Tarkista jarruasetus

= Ota yhteytta AL-KO:n huoltopal-
veluun

Saada jarrutuslaitteisto

Vaihdata kaasujousi

Vaihdata iskunvaimentimet

Irrota nivelet, puhdista ja voitele

Puhdista ja voitele nivelet

Vaihdata kaasujousi

Jos iimenneita héiridita ei 16ydy tasta taulukosta tai jos et osaa itse korjata niitd, ota yhteyttd vastaavaan asia-

kaspalveluumme.
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AL-KO juhtseade

Kéasiraamat

B Lugege see kasutusjuhend enne kasutamist labi.
See on turvalise tdotamise ja haireteta kasitsemise
eelduseks.

B Jargige ohutus- ja hoiatusjuhiseid, mis on dra too-
dud selles dokumendis ja seadmel.

B Hoidke kasutusjuhend alles, et saaksite seda tule-
vikus kasutada, ja andke see edasi ka teistele ka-
sutajatele.

Tahiste selgitus

A Tahelepanu!

Kui jargite neid hoiatusjuhiseid korrektselt, valdite
inimeste vigastamist ja/vdi objektide kahjustamist.

ﬂ Spetsiaalne juhis paremini arusaamiseks ja kasit-
semiseks.

K@} Kaamera téhis osundab piltidele.

Sisukord

KASIraamat .........covueerireeeiriisieseseeseeeessnna 64
TOOtEKIEIAUS. ..o 64
JEAMEKAIIUS. ... 64
ONULUSJUNISE. ... s 65
KOKKUP@NEK ... 65
Kasutamine..........c.cocvrerinrieeeeecceseeceeeeae 65
Hooldus ja korrashoid.............ccoerriiniinininns 66
RemONt ... 67
Tegutsemine rikete Korral ..........cccocvveinininiivciniins 67
Tootekirjeldus

Haakeseadis (AE) (ihendab vedavat sdidukit haagi-
se raamiga. See asetseb reguleerimise ajal alati ho-
risontaalselt. Gaasvedru kergendab reguleerimist

Lubatud kogukaal on pressitud igale juhtseadmele. Haa-
gise kogukaal ei tohi seda vaartust letada.

(1)

1 | Haakeseadise tlilip:
161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Vahedetail iisli profiiliga, tiilip:
162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | Uhendusdetailid **
4 | Juhtvarras

¥ Ttdip 161VB-2

* ei kuulu tarnekomplekti

Eesmaérgipérane kasutamine

Juhtseade on haagise piduriseadme osa ja seda tohib
kasutada vaid taielikult paigaldatuna ning kontrollituna,
et see on sobiv haagise ja pukseeriva sdiduki Uhenda-
miseks.

AE on ette nahtud jargmiste kaaluvahemike jaoks:

Tiitip Kaal vahemikus maksimaalne
tugikoormus

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251 VB-2 | 1425 - 2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Véimalik vaarkasutus

A Tahelepanu!

Turvatrossi juhikute aasasid ei tohi kasutada puk-
seerimiseks ega vedamiseks!

Veojdu mojul aas deformeerub ja seisupiduri vedru-
pakett hiippab hoidikust vélja.

Onnetusoht seisupiduri rivist valjalangemise téttu!

Jaatmekaitlus

Kasutuskolbmatuks muutunud seadmeid,
patareisid voi akusid ei tohi visata olmepriigi
hulka!
Pakend, seade ja tarvikud on valmistatud taaskasutata-
vatest materjalidest ning neid tuleb vastavalt kaidelda.
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Ohutusjuhised

B Hooldus-, puhastus- jarelevalvetoid voib teha vaid
siis, kui on tagatud turvalisus.

B Haakeseadist tuleb  regulaarsete  ajavahe-
mike jarel pohjalikult puhastada, kontrollida ja
hooldada.

Seejuures tuleb téhelepanu pdorata seadme koiki-
de osade heale seisundile ja tbéohutusele.

Turvatross

A Tahelepanu!
Haagise lahtitulemise oht! Juhtige turvatross alati
|&bi trossijuhiku aasa!
B Paigaldage turvatross nii, et kurvides oleks vdimalik
probleemideta sdita.
B Turvatross ei tohi tugiratta imber keerduda.

Turvatrossi paigaldamisel arvestage vastavas riigis
kehtivaid eeskirju.

Tugiratas

B Kontrollige, et tugiratas on tugevalt kinnitatud.

Parkimine

B Kui haagis voetakse pukseeriva sdiduki kljest lah-
ti, tuleb:

seisupidur aktiveerida.

haagis taiendavalt kahe tokiskingaga kindlus-
tada.

B Haagisega pukseeriva sdiduki parkimisel voi seis-
majatmisel tuleb aktiveerida haagise seisupidur.

Tahelepanu - vigastusoht!

Kuni pidurduse taisvdimsuse toimimiseni voib haa-
gis 25 - 30 cm tagasi veereda! Haagise seismajat-
misel arvestage piisava vahemaaga.

Kokkupanek

B Sdiduki kiilge haakimine peab toimuma vastavalt di-
rektiivi 94/20/EU, lisa VII nduetele.

B Tuleb jargida paigaldusjuhiseid, kui need on olemas.

B Turvatross tuleb alati juhtida korralikult Gle turvatros-
si juhiku (1 2).

B Avarii korral ei tohi kasipiduri hoob olla vastu péran-
dat. Kindlasti tuleb kinni pidada vastavatest vahe-
kaugustest (©12 -1, 3 -1)!

A Tahelepanu - 6nnetusoht!

Avarii korral tuleb tagada, et kasipiduri hoob liguks
vabalt ka parast selle aktiveerimist turvatrossi poolt
(kasipidur suletud asendis).

Kui késipidur puutuks vastu teekatet, siis lakkaks
avariipiduri toime!

ﬂ AL-KO soovitab paigaldada tugiklambri (k&1 3 -2)
ja kontrollida vaba liikumist, kui k&sipidurihoob on
[dpuni peale tdmmatud (avariipidur on aktiveeritud).

Kasutamine

Haakeseadise reguleerimine
/N Téhelepanu purustamine!
1. Tommake splint vélja (14 -1).

2. Vabastage fiksaator ja pddrake kuni piirdeni lahti
(14 -2)

3. Seadke AE kaepidemel Gihendusdetail iiles (50°)
voi alla (10°) kuni piirdeni.

4. Keerake fiksaator kinni ja tugevdage haamrilddgi-
ga (kévakummist haamer).

5. Umbes 50 km jarel kinnitage fiksaatorit.

ﬂ Kui veotiislit pikemat aega ei kasutata, voib kiilg-
mised osad jarskude tdmmetega les ja kiiljele
eemaldada..

Kasipiduri rakendamine:

1. Tommake késipidurit alati tugevasti Ule surnud
punkti (a5 -1).

Késipiduri vabastamine:

1. Viige kasipidurihoob algasendisse tagasi. Surnud
punkt on selgelt tuntav.
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AL-KO juhtseade

Turvatross
Ohutus
A Téhelepanu!

Haagise lahtitulemise oht! Juhtige turvatross alati
|abi trossijuhiku aasal!

Turvatrossi paigaldamine
1. Keerake turvatross timber veokonksu (K1 6).
Téhelepanu!

Teisaldatava haakeseadmega mitte kasutada! Kui
haakeseadet korralikult ei fikseerita, tekib oht, et
teel kaotatakse nii haakeseade kui ka haagis.

2. Kinnitage karabiinkonks trossi kiilge.

W voimalik variant 1

1. Keerake karabiinkonks labi vastava aasa pukseeri-
val sdidukil (rea 7).

2. Kinnitage karabiinkonks trossi kiilge.

voimalik variant 2
Téhelepanu!

Lubatud vaid karabiinkonksudega, mis vastavad
standardile DIN 5299 — min 70 mm (tuletdrje ka-
rabiinkonks)

1. Kinnitage karabiinkonks vastava aasa kiilge (xx 8).

Hollandi eeskiri

1. Keerake turvatross (imber veokonksu ja labi vastava
aasa (1 9).

2. Kinnitage karabiinkonks trossi kiilge.

B voimalik variant

1. Keerake turvatross timber veokonksu ja pukseeriva
sOiduki pingutusseadise (&1 10).

2. Kinnitage karabiinkonks trossi kiilge.

Hooldus ja korrashoid

Ohutusjuhised
A Tahelepanu - oht!

Enne kéiki hooldus- ja korrashoiutéid kindlustage
haagis alati tokiskingadega!

A Tahelepanu!

Juhtseade on pidurististeemi osa. Sdltumatult juht-
seadme hooldusintervallidest tuleb lasta pidurisiis-
teemi 1500 km vdi 6 kuu jarel tdokojas kontrollida.

B Hooldus- ja korrashoiutdéde ning Ulevaatuse ajal
tuleb kontrollida seadme kdikide komponentide t66-
kindlust ja laitmatut seisundit

W Pidurisiisteemi kontrollimine ei asenda juhtseadme-
le ettendhtud hooldusmeetmeid.

iga 6 kuu jarel:

B Hammasseibe puhastada

B Vetthllgavat méaret peale kanda
B Fiksaatorit maarida

iga 10000 - 15000 km vdi iga 12 kuu jarel:
B Haakeseadise liug- ja ligendkohti maarida véi dlita-
da (a11).

Maééardeaine tiiiip: Mitmeotstarbeline maare DIN
515825

B Kontrollige haakeseadise amortisaatoreid

Korrashoiut6od

Valgerooste teke sdiduki kuumtsingitud komponentidel ei
vahenda ohutust ning roostet saab vahendada jargmiste
meetmetega:

B Hoolitsege kuumtsingitud komponentide seismajat-
misel vdi hoiulepanekul hea 6huringluse eest.

B Talvel pérast soitmist puhastage kuumtsingitud pin-
nad puhta veega (nt aurupuhastiga).
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Remont

IRemondivajaduse korral on meie Euroopa klientidel voimalik kasutada ulatuslikku AL-KO teenindusjaamade vérgustik-
ku. Teenindusjaamade nimekirja saate vajaduse korral tellida otse meilt, kasutades tellimisnumbrit 371912.

Tahelepanu!

Remonditoid tohivad teha ainult padevad spetsialistid.

Varuosad on ohutuse seisukohalt olulised!
Meie toodetesse monteeritavate varuosadena soovitame kasutada eranditult AL-KO originaalvaruosi voi séna-
selgelt selleks otstarbeks lubatud detaile. Varuosa tihetédhenduslikuks identifitseerimiseks tuleb meie teenindus-
jaamale esitada varuosa identifitseerimisnumber (ETI).

XXX XXX XXXXX T?ub;i_llt .
number

| gt XXX XXX 1 2 | Joonise number

Zn. XXX XXX—/— 2

Tegutsemine rikete korral

Rike

Piduri toime liiga ndrk

Tagurpidisdit on raske voi
blokeeritud

Kasipidur toimib liga ndrgalt
Ebatihtlane sgitmine v&i
tougetega pidurdus

Haagis pidurdab gaasi
eemaldamisel

AE korguse reguleerimine
raske

AE korguse reguleerimine
ebastabiilne

Puuduv voi liiga véike tasa-
kaalustus

Pdhjus

= Liiga suured hédrdekaod
lilekandeseadmes

= Korrosioon veovardal

= Veovarras laheb taiesti sisse

= Mehaaniline kahjustus manddver-

damisel

Piduriseade on reguleeritud liiga

pingule
Gaasvedru on vigane
AE amortisaator vigane

= Juhtvarda liigesed kinni
= Reguleerimise abiseade kinni
Juhtvarda ligesed lahti

Gaasvedrud liiga nérgad véi
vigased

Korvaldamine

= Kergendage (lekandeseadme ja piduri-
trossi likuvust ja maarige

= Kontrollige piduri reguleeritust
= Podrduge AL-KO teenindusjaama

Laske piduriseadet reguleerida

Laske gaasvedru vélja vahetada

Laske amortisaator vélja vahetada

Vabastage, puhastage, maarige ligendeid

Puhastage ja méaarige ligendeid

Laske gaasvedru valja vahetada

Rikete korral, mida pole selles tabelis voi mida te ise kdrvaldada ei saa, podrduge meie volitatud klienditeenin-

duse poole.
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AL-KO inerces bremzu sistému vadibas ierice

Par So rokasgramatu

B Pirms ierices ekspluatacijas sakSanas izlasiet So
lietoSanas instrukciju. Tas ir priekSnoteikums tam, lai
darbs ar Skérém batu droSs un to lietoSanas laika
nerastos traucgjumi.

B |evérojiet Saja instrukcija sniegtos un uz ierices red-
zamos dro$ibas un bridinajuma noradijumus.

B Uzglabajiet lieto$anas pamacibu, lai
nepiecieSamibas gadijuma to bdtu iesp&ams
parlastt, un nododiet to talak arf nakamajam ierices
lietotajam.

Simbolu paskaidrojums

Uzmanibu!

Preciza So bridindjuma noradijumu ievéroSana var
novérst miesas bojajumu gasanu un / vai materialo
zaudéjumu rasanos.

Specialie noradijumi labakai izpratnei un precizakai
izmantoSanai.

K@} Fotoaparata simbols norada uz attéliem.

Satura raditajs

Par §0 rokasgramatu ..........c.cceveeenrrnrnennrnnennnennns 68
Produkta apraksts...........cccvvriernininnnseeessennns 68
UIIZACHA -.vevveeevee e 68
DroS1has NOrades ...........ccouuvricininiinrieisiisisisisins 69
MONEAZA......cooeeec e 69
LIetoSaNa ......covvveeecee 69
ApKope Un KOPSaNa..........c.oevreveririeierineissiseiesessieens 70
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Produkta apraksts

Inerces sakabes ierice (AE) savieno velko$o

transportlidzekli ar piekabes rami. SakabinaSanas laika
ta vienmér atrodas horizontala pozicija. Ar gazes pedali
var regulét sakabinasanas procesu.

Pielaujamais kopsvars ir iespiests uz katras inerces
bremzu sisttmu vadibas ierices. Piekabes kopsvars
nedrikst parsniegt So vértibu.

(1)

1 | Inerces sakabas ierices
Tips: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Savienotajelements m. ilkss profila
Tips: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | Sakabes detalas **
4 | VadiSanas stienis

* Tips 161VB-2
* nav paredzétas pamataprikojuma

Paredzétais lietojums

Inerces bremzu sistému vadibas ierice ir piekabes brem-
Zu iekartas sastavdala un to drikst izmantot tikai pilniba
samontéta un parbaudita sistema piekabes savienoSanai
ar velko$o transportlidzekli.

Inerces sakabes ierice paredzéta $adam svara

kategorijam:

Tips Svara diapazons | maksimalais
velkamas kravas
svars

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251VB-2 | 1425 -2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Lespéjama nepareiza izmantosana
Uzmanibu!
Noraujamas troses vadiklas cilpu nedrikst izmantot
aizvilksanai un vilkSanai!
Stiepes slodzes iedarbibas gadijuma cilpa izliecas
un stavbremzes atsperu bloks izlec no ietvara.
Negadijumu risks, kuru izraisa stavbremzes atteice!

Utilizacija

Nolietotas ierices, baterijas vai akumulatorus
@ nedrikst izmest sadzives atkritumos!
lepakojums, ierice un papildaprikojums ir izgatavoti no
otrreiz parstradajamiem materidliem un tie ir atbilstosi
jautilize.
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Drosibas norades

B Vik3anas ilkss augstuma mainiSanaiizmantojit tikai
rokturi.

B Pirms katra brauciena vilkSanas ilksi parbaudiet.
Zobratu starplikam [oti viegli jasaskaras.

Noraujama trose

A Uzmanibu!

Risks, kuru izraisa piekabes atkabinaSanas! Norau-
jamai trosei vienmér jabat izvilktai caur noraujamas
troses vadiklu!

B Piestiprinat noraujamo trosi ta, lai nebdtu gratibas
izbraukt llkumus.
B Noraujama trose nedrikst aptities ap balsta ratu.

B Piestiprinot noraujamo trosi janem véra konkrétas
valsts priekSraksti.

Balsta rats
B (Gadat, lai balsta rats batu ciesi nofikséts.

NovietoSana stavésanai
B Ja piekabe tiek atkabinata no velko$a transportll-
dzekla, tad:
jaiedarbina stavbremze.
piekabe janofiksé ar diviem papildu kiliem.
B Novietojot ierici stavéSanai vai apturot to, iedarbinat
piekabes stavbremzi.

A Uzmanibu - traumu gasanas risks!
L1dz bridim, kad sak darboties bremzésanas spéks,
piekabe var paripot atpakal par 25 lidz 30 cm! Ap-
turot piekabi, nodrosSinat pietiekami daudz vietas.

Montaza

B Transportlidzekla uzstadiSana veicama saskana ar
Direktivas 94/20/EK, VII pielikuma izklastitajam pra-
stham.

B Jaievero spéka esosas uzstadiSanas vadlinijas.

B Noraujamajai trosei vienmér jablt pareizi izvértai
caur noraujamas troses vadiklu (k1 2).

B Arkartas situacija rokas bremzes svira nedrikst at-
durties pret pamatni. Tadé| obligati japievérs uzma-

niba tam, lai batu nodroSinats pietiekami daudz bri-
vas vietas (1 2-1, 3-1)!

Uzmanibu - negadijumu risks!

Arkartas situacija janodrosina, lai rokas bremzes
svira péc tas aktivizéSanas, izmantojot noraujamo
trosi (rokas bremze fikséta stavokn), paliek brivi
kustinama.

Ja rokas bremze saskarsies ar cela virsmu, avarijas
bremzu funkcija vairs nedarbosies!

AL-KO iesaka uzstadit atbalsta kronSteinu
(rx 3-2) un veikt brivgaitas parbaudi ar pilniba
pievilku rokas bremzes sviru (avarijas bremze ir
aktivizéta).

Lietosana

Uzstadiet inerces sakabes ierici

/\ Uzmanibu saspiesanas!

1. Iznemiet atspertapu (&1 4 -1).

2. Stipringjuma spridu izpemiet un grieziet lidz dzir-
dams atsitiens (€14 -2) .

3. Pieinerces sakabes ierices (AE) roktura eso$o
sakabes dalu iestatiet uz augSu (50°) vai uz leju
(10°) I'dz dzirdams atsitiens.

4. Stiprinajuma spradu pievelciet un ar amura sitienu
(specialo gumijas amuru) to nofiksgjiet.

5. Pé&c aptuveni 50 km stiprinajuma spridu pievelciet.

ﬂ Ja vilkSanas ilksi ilgaku laiku nelieto, braucot

atpakalgaita uz augsu vai uz saniem, sanu dalas
var salizt.

Pievelciet rokasbremzi:

1. Rokasbremzi vienmér pievelciet
maksimalajam punktam (k&5 -1).

spécigi  Idz

Atbrivojiet rokasbremzi:

1. Rokasbremzes sviru iestatiet sakotnéja pozicija.
Maksimalais punkts ir pamanams.
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Noraujama trose
DrosSiba

Uzmanibu!

Risks, kuru izraisa piekabes atkabinaSanas! Norau-
jamai trosei vienmér jabat izvilktai caur noraujamas
troses vadiklu!

Noraujamas troses piestiprinasana
1. Apmest noraujamo trosi cilpa ap sakabes lodes kak-
lu (51 6).

Uzmanibu!

Neizmantot, ja sakabe ir nonemamal! Ja sakabe nav
pareizi nofikséta, sakabe un piekabe var pazust.

2. Nofiksét karabini pie troses.
B 1. iespéjamais variants

1. Ar cilpas palidzibu nostiprinat karabini pie velkosa
transportiidzekla (©@a 7).

2. Nofiksét karabini pie troses.

B 2. jespéjamais variants

A Uzmanibu!

Aflauts tikai ar karabines aki saskana ar DIN 5299
—min. 70 mm (ugunsdzésibas karabine)

1. Nofiksét karabines aki tam paredzétaja cilpa (k1 8).

Niderlandé spéka esosie prieksraksti

1. Noraujamo trosi apmest cilpa ap sakabes lodes kak-
lu un nofiksét atbilstosaja cilpa (rex 9).

2. Nofiksét karabini pie troses.

B iespéjamais variants

1. Noraujamo trosi apmest cilpa ap sakabes lodes
kaklu un saspiedéjskavu un nofiksét pie velkosas
iekartas (o1 10).

2. Nofiksét karabini pie troses.

Apkope un kopsana

Drosibas norades

Uzmanibu - briesmas!

Pirms jebkadu apkopes un kop$anas darbu veik$a-
nas vienmeér nofiksét piekabi ar kiliem!

A Uzmanibu!

Inerces bremzu sistemu vadibas ierice ir bremzu
sistémas sastavdala. Neatkarigi no inerces brem-
Zu sistému vadibas ierices apkopes intervaliem
bremzu sistéma japarbauda specializéta darbnica
péc 1500 km vai 6 méneSiem.

B \Veicot apkopes, kopSanas un parbaudes darbus ja-
parbauda visu ierices detalu ekspluatacijas droSums
un bezatteices stavoklis

B Bremzu sistémas parbaude neaizstaj inerces brem-
Zu sistémas vadibas iericei noteiktos apkopes dar-
bus.

ik péc 6 ménesiem:

B Nofiriet zobratu paplaksnes
B |eellojiet ar Gdensizturigu smérvielu
B [eellojiet nostiprinaSanas spridu

ik péc 10000 - 15000 km vai 12 ménesSiem:

B [nerces sakabes ierices slido3as un salokamas
dalas ieellojiet (e 11).
Smérvielas tips:Universala smérviela, kas atbilst
DIN 515825

B Parbaudiet amortizatoru kopa ar inerces sakabes
ierici.

Apkopes darbi

Baltas risas veidoSanas uz karsti cinkotdm transport-

[ldzekla detalam neapdraud ierices dro$ibu un to var

mazinat $adi:

B Apturot vai uzglabajot karsti cinkotas detalas, nodro-
Sinat labu gaisa cirkulaciju.

B Péc braukSanas ziemas laika karsti cinkotas virsmas
notrt ar tiru ddeni (pieméram, ar tvaika striiklu).
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Remontesana

Remontdarbu nepiecieSamibas gadijuma masu klientiem Eiropa ir pieejams plass AL-KO apkopes staciju tikls. Ap-
kopes staciju sarakstu nepiecieSamibas gadijuma var pieprastt tieSi pie mums, izmantojot pastt. Nr. 371912.

Uzmanibu!

Remontdarbus drikst veikt tikai kompetenti specializétie uznemumi.

Rezerves dalas ir drosibai svarigas detalas!
Rezerves dalu montazai masu izstradajumos ieteicams izmantot tikai originalas AL-KO detalas vai detalas, kuru
izmanto$anu esam apstiprinajusi.Viennozimigai rezerves dalu identifikacijai misu apkopes staciju darbiniekiem
janorada rezerves dalu identifikacijas numuri (ETI).

XXX XXX

=
Zn.

XXXXX

XXX XXX+ 1 2
XXX XXXH—2

Rupnicas plaksnite

1 | ETl numurs

Rasejuma numurs

Palidziba darbibas traucéjumu gadijuma

Traucéjumi

NolietojuSas bremzes

Brauk$ana atpakalgaita ir
apgrtinata vai blokéta

Parak vaja rokasbremze

Nevienmeérigs brauk$anas
process vai saraustita
bremzeSana

Piekabe sak bremzét, ja trans-
ports samazina atrumu

AE augstumu mainiSana
apgritinata

Nestabils AE noregulétais
augstums

Nevienmérigs svara
sadaltjums

Célonis

= Parak liels berzes zudums parne-
suma iekarta

= Koroziju skaris vilcgjstienis

= Vilcgjstienis iebidas lidz galam

= |zvietoSanas rezultata radies no-
pietns bojajums

Bremzu iekarta iestatita parak stingri

Bojata gazes atspere

lerices amortizatora defekts

= VadiSanas stiena loctjuma vieta
parak stingra

= Svira augstuma maini$anai parak
stingra

Vadi$anas stiena loctjums parak

brivs

Parak vaja vai bojata gazes atspere

Problémas novérSana

= Parnesuma iekartu un bremzu trosi pa-
dariet brivaku un ieellojiet

= Parbaudiet bremze$anas iekartu

= Sazinaties ar AL-KO apkopes staciju

lestatiet bremzu iekartu

Nomainiet gazes atsperi

Nomainiet amortizatoru

Noskravéjiet lokamas dalas, notiriet,
ieellojiet

Notiriet un ieellojiet lokamas dalas

Nomainiet gazes atsperi

Darbibas traucéjumu gadijuma, kas nav aprakstiti Saja tabula vai kurus jis pats nespéjat novérst, lidzam
Vversties musu atbildigaja klientu apkalpoSanas centra.
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AL-KO inercinio stabdymo jrenginys

Prie Sio vadovo

B PrieS pradédami eksploatacija, perskaitykite §j
instrukcijy vadova. Jame pateikiama informacija
apie darby sauga ir sklandZig eksploatacija.

B Laikykités saugos nurodymy ir jspéjimu, pateikiamy
Sioje dokumentacijoje ir ant prietaiso.

B Dirbdami laikykités Sio vadovo instrukcijy ir perduo-
kite §{ vadova tolimesniems naudotojams.

Zenkly paaiskinimas
A Démesio!

Nepaisant $iy jspéjimy, galima suzaloti asmenis ir
sugadinti materialinj turta.

ﬂ Specialios nuorodos geresniam supratimui ir sau-
gesniam darbui uztikrinti.

KeA Kameros simbolis nurodo paveikslélius.

Turinys

Prie §i0 Vadov0 ........cvieiiriie 72
Gaminio apraSymMas.........c.eerwerereerermrnrseenenssneeeseenenees 72
UtIlIZaVvimas .........cocvreecicceceeeeeeeseeeeeens 72
SAUGOS NUOTOADS .....veeeveererrcreesieresseeneesseeseeseiennes 73
MONAVIMAS ... 73
ValdymMas .......vvevreireiieieessese e 73
Techning prieZilira .........cccooveevienieenieeeeeees 74
RemOoNtas ... 75
Pagalba esant gedimams...........cccocovevveiviviriininiinns 75

Gaminio apraSymas

Jungiamasis mechanizmas sujungia vilkikg su priekabos
rému. Reguliuojant mechanizmas visuomet bana hori-
zontalioje padétyje. Spyruoklé palengvina reguliavima,

Leistinas bendrasis svoris iSkaltas ant kiekvieno inercinio
stabdymo jrenginio. Bendrasis priekabos svoris negali
viryti Sios vertés.

(1)

1 | Jungiamasis mechanizmas, modeliai: 161 VB-2,
251VB-2, 351 VB-2
2 | Sukabintuvas su grazulo profiliu, modeliai: 162
VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | Jungiamosios dalys **
4 | Valdymo svirtis

* modeliai 161VB-2

* nejeina | tiekimo komplektg

Naudojimas pagal paskirtj

Inercinio stabdymo jrenginys yra sudétiné priekabos
stabdZiy sistemos dalis ir ji galima naudoti priekabai su
tempianciaja transporto priemone sujungti tik iki galo su-
montuota ir patikrinta,

Jungiamasis mechanizmas leistinas Siems svoriams:

modeliai | Svorio ribos | didz. sukabinimo
apkrova

161VB-2 |850-1600kg | 100 kg

162 VB-2

251VB-2 | 1425-2700kg | 120 kg

252 VB-2

351VB-2 | 2500-3500 kg | 150 kg

352 VB2

Galimas netinkamas naudojimas
Démesio!
Nutraukiamojo lyno nukreipianciosios gsos negali-
ma naudoti vilkti ir trauktil
Esant tempimo apkrovai, gsa iSsilenkia ir stovéjimo
stabdZio spyruokliy paketas iSSoka i$ laikiklio.
Nelaimingo atsitikimo pavojus, sugedus stovéjimo
stabdziui!

Utilizavimas

Nebenaudojamy jrenginiy, elementy ir
akumuliatoriy nemeskite kartu su buitinémis
atliekomis!
Pakuoté, jrenginys ir priedai yra pagaminti i§ perdirbamy
medziagy, ir juos reikia atitinkamai utilizuoti.
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Saugos nuorodos

B Techninés priezidros, valymo ir patikros darbus
batina atlikti tik uZtikrinus sauga.

B Jungiamaji mechanizma reguliariais intervalais rei-
kia kruop3cCiai iSvalyti, patikrinti ir atlikti techning
priezilra,

Taip patatkreipkite démesj | visy jrangos daliy bikle
ir eksploatavimo sauga.

Nutraukiamasis lynas

Démesio!
Pavojus, atsikabinus priekabai! Nutraukiamajj lyng
visada reikia vesti per nutraukiamojo lyno nukrei-
pianciosios gsa!

B Nutraukiamajj lyng montuoti taip, kad baty, galima
lengvai pasukti postkiuose.

B Nutraukiamasis lynas negali apsivyti apie atraminj
rata.

B Montuojant nutraukiamajj lyng, reikia laikytis Salyje
galiojanciy reikalavimy.

Rankinis stabdys

A Démesio!

Pavojus susiteisti dél aukdtyn judancios rankinio
stabdtjo svirties.

Kabelif sivarzas paSalinkite tik atlike priekabos
montavima, ir prijunge trauke.

Atraminis ratas

B Atkreipti démesj, ar atraminis ratas gerai uzsifiksa-
ves.

Pastatymas

B Jei priekaba atkabinama nuo tempianCiosios trans-
porto priemonés, turi bati:
uztrauktas stovéjimo stabdys,
po priekaba pakistos dvi papildomos trinkelés.
B Pastatant transporto priemoniy junginj, reikia uz-
traukti priekabos stovéjimo stabdi.
A Démesio - traumy pavojus!
Kol veiks visa stabdymo jéga, priekaba gali parie-
déti atgal 25 - 30 cm! Pastatant priekaba, reikia
laikytis pakankamo atstumo.

Montavimas

B Tvirtinimas prie transporto priemonés turi atitikti di-

rektyvos 94/20/EB, VII priedo reikalavimus.

B Reikia laikytis galiojanciy tvirtinimo direktyvy.

B Nutraukiamasis lynas visada turi bati tvarkingai nu-
vestas per jo nukreipianciaja (1 2)

B |vykus avarijai, rankinio stabdzio svirtis negali | niekq
remtis. Batina uztikrinti, kad tam baty palikta pakan-
kamai laisvos vietos (r&x2-1, 3-1)!

Démesio, nelaimingo atsitikimo pavojus!
Avarijos atveju turi bati uztikrinta, kad rankinio stab-
dzio svirtis po jos aktyvinimo nutraukiamuoju lynu
(rankinis stabdys — uzvertas) galéty laisvai judeéti.
Jei rankinis stabdys remtusi | vaziuojamosios kelio
dalies danga, avarinio stabdZio funkcija

ﬂAL -KO rekomenduoja sumontuoti atraminj strypg
(xe1 3 -2) ir patikrinti laisvuma, kai rankinio stab-dzio
swrns uztraukta iki galo (aktyvintas avarinis stab-

dys).

Valdymas

Jungiamojo mechanizmo reguliavimas

A Démesio trupinimo!

1. I8traukite spyruoklinj kiStuka (x4 -1).

2. Atlaisvinkite fiksavimo kumstelj ir iSsukite iki galo
(24 -2).

3. Jungiamojo mechanizmo rankena pasukite
jungiamaja, dalj iki galo | virSy (50°) arba | apacig
(10°).

4. Tvirtai uzsukite fiksavimo kumstelj ir uzfiksuokite
jo padétj keleta karty suduodami kajeliu (quminiu).

5. MaZzdaug po 50 km pakartotinai uzsukite fiksavimo
kumstel

ﬂ Jei grazulas bus ilgesnj laika nenaudojamas, dél
trakCiojanciy judesiy, | virSy ir | Sonus jis gali atsi-
aisvinti..

Rankinio stabdzio uztraukimas:

1. Visada stipriai uztraukite rankinj stabdj vir§ galinio

tasko (&1 5 -1).
Rankinio stabdzio atlaisvinimas:

1. Sugrazinkite rankinio stabdzio svirtj | pradine padétj.
Galinis taskas yra aiskiai juntamas
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AL-KO inercinio stabdymo jrenginys

Nutraukiamasis lynas
Saugumas

ADémesio!
Pavojus, atsikabinus priekabai! Nutraukiamaji
lyng visada vesti per nutraukiamojo lyno

nukreipianciosios gsq !

Nutraukiamojo lyno montavimas

1. Nutraukiamajj lyng apsukti apie rutulio kaklelj
(xex 6).
Démesio!

Nenaudoti su nuimama mova! Jei mova netinkamai
uzfiksuojama, mova ir priekaba gali atsijungti.

2. |kabinti { lyng karabina.

B 1. galimas variantas

1. Karabing apjuosti per numatyta asq prie tempiancio-
sios transporto priemonés (&1 7).

2. |kabinti { lyng karabina.

B 2 galimas variantas
Démesio!
Leistina tik su karabiny kabliais pagal DIN 5299 -
min.70 mm (ugniagesiy karabinai).

1. Karabino kablj {kabinti | tam skirtg asq (xe1 8).

Olandijos nuostatos

1. Nutraukiamajj lyng apsukti apie rutulio kaklelj per
tam skirtg asq (k=1 9).

2. |kabinti | lyng karabina.

B galimas variantas

1. Nutraukiamajj lyng apsukti apie rutulio kaklel] ir apie
prikabinimo taiso apkaba (k&1 10).

2. |kabinti | lyng karabina.

Techniné priezidra
Saugos nuorodos
A Démesio - pavojus!

PrieS atliekant bet kokius techninés priezilros
darbus, priekabg visada uzfiksuoti pakiSamomis
trinkelémis!

A Démesio
Inercinio stabdymo jrenginys yra sudedamoji stab-
dziy sistemos dalis. Nepriklausomai nuo inercinio
stabdymo jrenginio techninés priezitros intervaly
stabdziy sistema reikia tikrinti specializuotose
dirbtuvése kas 1 500 km arba 6 ménesius.

B Atliekant techninés priezidros ir tikrinimo darbus, rei-
kia patikrinti, ar saugu eksploatuoti ir ar visos jrengi-
nio dalys yra nepriekaistingos baklés

B Stabdziy sistemos patikrinimas nepakeicia nurody-
ty inercinio stabdymo jrenginio techninés priezitros
priemoniy.

kas 6 ménesius:

B Valyti dantytg diskg
B Uzdéti vandenj atstumiantj tepalg
B Sutepti tvirtinimo kumstelj

kas 10000 - 15000 km arba kas 12 ménesiy:

B Sutepti jungiamojo mechanizmo slydimo arba
lanksty vietas (o1 11).
Tepalo tipas: Universalus tepalas pagal
DIN 515825

B Patikrinti jungiamojo mechanizmo amortizatoriy.

Prieziliros darbai

Karstuoju badu cinkuoty, transporto priemonés daliy ra-

dijimas nekelia pavojaus saugumui ir gali bti sumazina-

mas tokiomis priemonémis:

B Pastatant ir laikant karStuoju biidu cinkuotas dalis,
reikia uztikrinti gera oro cirkuliacija.

B Po vaziavimo Ziema karstuoju blidu cinkuotus pavir-
Sius nuplauti $variu vandeniu (pvz., gary sr
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Remontas

Jei prireikty remonto, klientus Europoje aptarnauja platus AL-KO techninés prieZiros tarnyby tinklas. Jei reikia,
techninés priezitros tarnyby sarasa galite gauti tiesiai i§ masy, nurode uzsakymo numerj 371912.

Démesio!

Remonto darbus gali atlikti tik kompetentingos specializuotos dirbtuvés.

ﬂ Atsarginés dalys yra apsauginés detalés!

Rekomenduojame montuoti | masy gaminius tik originalias atsargines AL-KO dalis arba dalis, kurias aiskiai
leidome montuoti. Misy techninio aptarnavimo tarnyboms reikia nurodyti atsarginiy daliy identifikacijos numerj
(ETI), kad baty galima aiskiai identifikuoti atsargine dal].

XXX XXX XXXXX 1
= | XXX XXXT
Zn. XXX XXX

2

Specifikacijy lentelé

1 | ETI numeris

1

2 | BréZinio numeris

Pagalba esant gedimams

Gedimas

StabdZiai veikia per silpnai

Stringanti arba uZblokuota
atbuliné eiga

Per silpnai veikia rankinis
stabdys

Netolygi vaziavimo eiga, pvz.
trakciojantis stabdymas
Atleidus greicio pedalg prie-
kaba stabdoma

[temptas jungiamojo mecha-
nizmo auk3¢io reguliatorius

Nestabilus jungiamojo
mechanizmo auks¢io regu-
liatorius

NeiSlyginamas arba per
mazai iSlyginamas svoris

Priezastis

= Per dideli perdavimo mechanizmo
nusitrynimo nuostoliai

= Trauklés korozija

= Trauklé pilnai jsistumia

= Mechaninis pazeidimas mane-
vruojant

Pernelyg jtempta stabdziy jranga
Sugedusi spyruoklé

Sugedes jungiamojo mechanizmo
amortizatorius

= Valdymo svirties lankstai nejuda

= Pagalbinis reguliavimo jtaisas
nejuda

I8klibe valdymo svirties lankstai

Sugedusi arba silpna spyruoklé

Salinimas

= Atlaisvinkite perdavimo mechanizmg
ir stabdZiy traukle, kad veikty,
sklandziai ir sutepkite

= Patikrinkite stabdziy sureguliavimg
= Kreiptis | AL-KO techninés prieZitiros
tarnybg

Sureguliuokite stabdZiy jrangq
Pakeiskite spyruokle

Pakeiskite amortizatoriy

Atlaisvinkite lankstus, iSvalykite, su-
tepkite.

ISvalykite ir sutepkite lankstus

Pakeiskite spyruokle

Jei gedimy néra nurodyty Sioje lenteléje arba negalite patys jy pasalinti, praSome kreiptis | miisy kompetentingg

klienty aptarnavimo skyriu.
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IMpuemHoe yctpoiicteo AL-KO

MpeancnoBue K pyKoBOACTBY

B [pounTaiiTe JaHHOE PYKOBOLCTBO MO 3KCMyaTaLum
nepeg Ha4yanom paboTbl ¢ MHCTPYMEHTOM. 3T0 0be-
cneumT ero BesonacHyto 1 BecnepeboliHyto paboty.

B Cobniopaite ykasaHus no BesomacHoCTM K
npeaynpexneHnsi, NpUBEAEHHbIE B  HACTOSILLEI
LOKYMeHTaLWK, a Takke Ha CaMOM UHCTPYMEHTE.

B CoxpaHuTe 3TO PYKOBOACTBO MO 3KCMMyaTaLum u
nepenaitTe ero NocreayoLLMM Nonb3oBaTensm.

3HayeHue 3HaKoB

A BHuMmaHue!

ToyHoe cregoBaHve STUM  MpeaynpexaeHNsm
MOXET NPefoTBPaTUTL HAHECEHUE TENECHbIX NO-
BPEXAEHWA MoASM u/unn MatepuanbHbIn yulepb.

ﬂ CneupanbHble ykasaHus Ans yYLLero NOHMMaH!s
11 NCMIONb30BaHN.

K@X 3Hayok Kamepbl YkasbiBAET Ha UNIOCTPaLyN.

CopnepxaHue

[TpeamcnoBre K PYKOBOACTBY ......vuvrrrereererrserriernsennes 76
OMMCAHNE MPOAYKTA ...veeerrercerreeriereseesessensesisenins 76
YTURMBAUMI ..o 76
Yka3aHus o TeXHUKe 6E30MaCHOCTH .........covvrverennne 7
MOHTAK. 1+ 7
OBCIYIKUBAHME .....cvovereeieessreiseisissresseisiesseseissennns 7
TexHU4eckoe 0OCTYKNBAHUE U YXOD.......vvrrerrerrernns 78
PEMOHT ..o 78
[TOMOLL MPY HEUCTIPABHOCTAX ... 79

OnucaHue npogykra

lMpuuenHoe ycTponcTeo (AE) coeauHsieT Taray ¢ pamoit
npuena.

Bo Bpems npovecca 3aLiennenHns oHo BCeraa HaxoamTes
B TOPM3OHTaNbHOM MOMOXEHUM. YNpyru  3nemeHT
obneryaet ycTaHoOBKY

Jonyctumbiii obLLMA BEC BbIPaBMPOBaH Ha KaXgom

npuemHom yctpoiicTae. OBLmin BeC npuLena He JOMmKeH
npeBbILLaTh JAHHOTO 3HaYeHus!

(1)
1 | MpuuenHoe yctpoiicteo Tun: 161 VB-2, 251
VB-2, 351 VB-2

2 | CoepmnuTenbHas aetans ¢ npocunem piwna.
Tun: 162 VB-2, 252 VB-2, 352 VVB-2

3 | CoeanHuTenbHble YacTy **
4 | Tara ynpasneHus
* Tun 161VB-2

*%

B KOMMIEKT NOCTaBKN HEe BXOAAT

WUcnonb3oBaHMe No Ha3HaYeHMIO

MpuemMHoe YCTPOWCTBO SBMAETCA COCTABHOWM YaCTblo
TOPMO3HOI CUCTEMbI MPULENa, ero paspeliaeTcs uc-
nonb3oBaTh ANst COEAMHEHUS MPULIeNa C TAra4YoM TOMb-
KO Mocre 3aBepLUEHNs YCTaHOBKI 1 MPOBEAEHNS 1Cbl-
TaHus.,

[lonyckaeTcs ucmonb3oBaHue MPULENHOro yCTpoiicTea
TOMbKO B NpeAenax MakcumarsbHO A0NyCTUMON Harpy3ku:

Tun [nana3oH Beca MaKcuManbHas
Harpyska Ha
CLienHow Wwap

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251 VB-2 | 1425 - 2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Bo3moxHoe HenpaBUnbLHOE NpUMeHeHne
BHumanue!
He ucnonb3oBaTh Cepbry CTPaxoBOYHOrO Tpoca
B Liensix OyKCUpOBKY U BbITArMBaHUS!
[Tpn pactaruBatowen Harpyske cepbra Aecopmu-
pyeTcsi M Habop NUCTOB CTOSIHOYHOMO TOPMO3a Bbl-
CKaKMBaET W3 fepxatens.
OnacHOCTb HEeCYacTHOro Cryyast BCReLCTBUe Bbl-
X0fa M3 CTPOsi CTOSHOYHOTO TopMmo3al

Ytunuzauyus
He BbIOpacbIBaTh OTCNYXUBLIME YCTPONCTBA,
GaTapen Unu akKyMynsiTopbl BMecTe ¢ 6bITo-
BbIMW OTXoAamu!
YnakoBka, YCTPOACTBO W MPUHAANEKHOCTI U3roTOBMe-
Hbl U3 MaTepnarnos, NPeAyCMOTPEHHbIX AN BTOPUYHOM
nepepaboTku, W WX criegyeT YTUNWU3MPOBaTb COOTBET-
CTBYIOLLM 0Bpa3om.
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Yka3aHus no TexHuke 6e30MacHOCTH

B BbicoTy Ablluna crnegyeT BbICTABMSTb  TOMbKO
PYKOSITBHO.

B [lepen Kaxaoi noesmkon HeobXxoauMo NpoBepsiTb
PEerynmpyemoe AblLLrio.
3ybuatble guckm JomkHbI 6e3 3a3opa 3axoanTb
Opyr B Apyra..

CTpaxoBOYHbIii TPOC

BHumaHue!

OnacHocTb, Bbl3BaHHas paclienneHnem npuuena!
Bcerga npopeBaTb CTpPaxoBOYHbIA TPOC Yepes
MpeAyCMOTPEHHYI0 [1151 3TOr0 cepbry!

B [IpukpennaTb CTPaxoBOYHbIN TPOC TakuM 06pasoM,
4T0bbl 06ecneunTs HecnpobnemHoe NpoxoxaeHne
MOBOPOTOB.

B CTpaxoBOuHblil TPOC HE AOMMKEH HAaMaTbIBaTLCS Ha
OrMOpHOE KOSeco.

B [lpu  3aKkpenneHMu  CTpaxOBOYHOTO  Tpoca
cobntogath NPeAnucaHus, OeicTBUTENbHbIE ANs
COOTBETCTBYIOLLEI CTPaHbI.

OnopHoe koneco
| CﬂeﬂVITb 3a NPOYHOCTbLIO MOCaKK ONOPHOro koneca.

MapkoBka

B Ecnv npuuen 0TCOeAMHEH OT Tsiraya, Heobxoammo:
3aTAHYTb CTOSHOYHbIN TOPMOS3;
3aKpenuTh NpuLien ABYMS AOMOMHATENbHBIMM
NPOTMBOOTKATHLIMWU ynopamu.

H  [Ipu napkoBKke WNK NMPOCTOE TPAHCMOPTHOMO Cpef-
CTBa H606XO,L'J,I/IMO 3aTAHYTb CTOSIHOYHbIVA TOpMO3
npuuena.

A BHumanue! OnacHocTb nonyyeHms Tpasm!
Mpexaoe yem OymeT 3apeiicTBOBAHO MOMHOe
TOPMO3HOE YCUnMe, MpULen MOXET OTKaTUThCS
Hasag Ha 25 - 30 cm! MMpu npocToe npuuena
ybeauTbCsl B Hannumm JOCTAaTOYHOTO PACCTOSHNS.

MoHTax

B YcTaHoBKa Ha TPaHCMOPTHOE CPEACTBO AOSKHA
cooTBeTCTBOBaTH TpeboBaHuam anpektubl 94/20/
EG, npunoxetve VII.

B Crepgyet cobniopatb LeNCTBUTENbHbIE AYPEKTUBLI
Mo yCTaHOBKe.

B CTpaxoBOYHbIA  TPOC ~AOMKeH OblTb
npaBurbHO HanpaBnex CKBO3b
CTPaxXOBOYHOTO Tpoca (KeX 2).

Bceraa
cepbry

B Pblyar py4Horo TopMo3a B Cryyae aBapum He [on-
XEH KacaTbCsl 3emnu. [ns 3T0ro JOMKHO HEYKOCHH-
TenbHO cobntoaaTbes COOTBETCTBYlOLEe cB0GOA-
HOe NPOCTPaHCTBO (KX 2 -1, 3 -1)!

BHumanue - onacHocTb aBapuu!

B cnyyae aBapun Heobxognmo obecneunts, YT06
pblyar py4HOro TopmMo3a nocre akTueauun ocTa-
Bancs cBOOOAHO MOLBWXHBIM HaZ CTPAXOBOYHbIM
TPOCOM (PY4HON TOPMO3 B 3aMKHYTOM MONOXEHNM).
Ecnu pyyHoit Topmo3 6ymeT kacaTbCcsi 3emnu,
(hyHKLMS 3anacHOi TOPMO3HOM cUCTEMbI HE OyaeT
BbINONHATLCA!

ﬂ AL-KO  pekomMeHAyeT MOHTMPOBAaTb  OMOPHYIO
ckoBy (K81 3 -2) 1 BbINOMHSATL MPOBEPKY CBOGOAHON
MOABWKHOCTW NpW NOMHOCTbIO 3aTSHYTOM pblyare
PYYHOTO TOPMO3a (3amacHasi TOpMO3Has cucTeMa
aKTWBMPOBAHA).

O6cnyxuBaHue

PerynupoBka npuuenHoro ycTpoicTea

/\ Buumanue apobnenus!

1. BbiHYTb wWwTekep C  UKCUPYIOLEN NPYXMHOM
(14 -1).

2. BbIcBOOOAUTL CTOMOPHBIN pblYar U BbIBEPHYTb €ro
[0 ynopa (k14 -2).

3. C nomoLLbto pyKoSITM NepemMecTuThb
COeNHNTENbHYI0 YacTb BBEPX (Ha 50°) unu BHK3
(Ha 10°) mo ynopa.

4. 3aTaHyTb CTONOPHbIN pblyar 1 3adMkcupoBaTh
€ro yaapom 360HUTOBOrO MOMOTKA.

5. Tlo npowectun okono 50 KM nyTM 3aTaHyTb
CTOMOPHbIN pblvar eLye pas.

ﬂ Ecnu gbllwno fonroe Bpemst He MCMomb3yeTcs,
OOKOBMHLI MOXHO BbICBOOOAUT MOCPEACTBOM
PE3KWX ABVKEHMIA BBEPX UIN B CTOPOHY.

3aTAHYTb py4HOI TOPMO3:

1. PyyHoi TOpMO3 BCEraa creayert ¢ CUnoii 3aTareaTh
Aanee MepTBON TOYKM (KEH 5 -1).

OTnycTUTL py4HON TOPMO3:

1. Pblyar py4Horo Topmosa nepesecTv B MCXOAHOe
nonoxenue. Mpu 9TOM MepTBas Touka OLlyTUMA
[0CTaTOYHO OTYETIMEO.
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IMpuemHoe yctpoiicteo AL-KO

CTpaxoBOYHbIV TPOC
BesonacHocTb
BHumaHue!

OnacHocTb, Bbl3BaHHas pacLenneHnem npuuenal
Bcerga npogeBath CTpaxoBOWHbIA TPOC Yepes
MpeayCcMOTPEHHYIO N5 3TOrO Cepbry!

3aernneHMe CTpaxoBOYHOro Tpoca

1. 3akpenuTb CTPaxoBOYHbIN TPOC NETNEN Ha CLLENHOM
Wwape (41 6).
BHumanue!
He npumensTb co cbemHon mydroi! Mpu Henpa-
BUMbHO (huKcaLm MyhTbl BO3MOXHO OTCOEAMNHE-
HWe MydThl 1 npuLena.
3alLenkHyTb kapabuH Ha Tpoce.
B BapuaHt 1
1. 3auenuTb kapabuH 3a NpeayCMOTPEHHYIO ANs 3TOr0
cepbry Ha Tarade (k&1 7).
2. 3awwenkHyTb kapabuH Ha Tpoce.

B BapuaHt 2
BHuMmaHue!

[lonyckaeTcs  TOMbKO  MPU  MPUMEHEHWUM
kapabuHHoro kptoka, cooteetcTaytowero DIN 5299
- MIH.70 MM (NOXapHbIi kapabuH)

1. 3alLenkHyTb kapabuHHbIA KPIOK Ha NpeayCMOTPEH-
HOW Ans 3Toro cepbre (K& 8).
Mpeanucanue ana Hugepnanpos

1. TlpopeTb NeTMO CTPAXoBOYHOrO TpOCa Yepes npes-
YCMOTPEHHYIO AMns 3TOr0 CEpbry U 3aKpenuTb ee Ha
CLEMHOM Luape (xe1 9).

2. 3auenkHyTb kapabuH Ha Tpoce.

B BapuaHt

1. 3aKpenuTb CTPaxOBOYHLIA TPOC METNei Ha cuen-
HOM LUape 1 3aXMHOI ckobe TAroBOro YCTpoiCcTBa
(s2 10).

2. 3auenkHyTb kapabuH Ha Tpoce.
TexHuyeckoe 06cny)Kv|BaHMe nyxon

YKa3aHus no TexHMke 6e30MacHOCTH
A BHumanue! OnacHocTb!
lMepen npoBeaeHneM mobbix paboT Mo TexHuye-

CKOMy 0BCNY)XMBaHWIO W YXOAY BCeraa 3akpennstb
npyLen NocpeAcTBOM NPOTUBOOTKATHBIX YMOpoB!

A Brumanme!

[pnemHoe yCTPOMCTBO SBASIETCS COCTABHON Ya-
CTbl0 TOPMO3HO CUCTEMbI. HesaBucumo OT ne-
PUOANYHOCTM TEXHUYECKOrO 06CNYXMBAHUS Npu-
€MHOr0 YCTPOWCTBA, TOPMO3Has cucTEMa AOIKHA
MpOXOAMTH MPOBEPKY B CrieLWanu3npoBaHHoi Ma-
crepckon kaxaple 1500 kv npobera unu kaxaple
6 mecsiLes..

B [Ipu npoBeseHuM paboT Mo TEXHUYECKOMY 0BCIyu-
BaHWI0, OCMOTPY W YX04y HeoBXOAMMO MpoBEPSTL
[eTanu yCTpoMCcTBa Ha HafleXHOCTb aKCnyaTaLmum
11 y6eauTsest B Ux 6e3ynpeyHoM CoCTOSHIM.

B [lpoBepka TOPMO3HOM CUCTEMbI HE 3aMEHSET npes-
nnCcaHHbIe Mepbl MO TEXHUYECKOMY 0BCryXVBaHNIO
MPMEMHOrO YCTPONCTBA

Kaxpgble 6 mecsueB:

B npouncTuTh 3ybyaTtble AUCKM

B HaHeCTW BOJOOTTAMKVBAIOLLYHO
CcMasky

H  cMa3aTb CTOMOPHbII BUHT

Kaxgble 10000 - 15000 km npobera unu

Kaxgble 12 mecsiLieB:

B (CwmasbiBaTb MPULEMHOE YCTPOICTBO B MecTax
LUAPHMPOB 1 CKOMbXEHMA. (KeN 11).
Tun cma3soyHoeo cpedcmea:MHorouenesas
KOHCUCTEHTHas cmaska no ctaHgapty DIN 515825

B [IpoBepuTL aMOpTU3aTOP NPULENHOTO YCTPOIACTBA.

KOHCUCTEHTHYO

PaGoTbI no yxopay

O6pasoBaHue 6enol pkaByuMHbl Ha OLMHKOBAHHBIX OF-

HeM [eTansx TPaHCMOPTHOrO CPeacTBa He HapyllaeT

Be3onacHocTi akcnyaTaLum 1 MOXeT BbITb COKpaLLEHO

npy NPOBELEHUM CTIEYHOLNX MEp:

H  npu NPOCTOE UNKM XpaHeHuM obecneynTb XOpoLLYH
LMPKYNSILMIO BO3[yXa Ha OLMHKOBAHHbIX OTHEM fie-
Tansx;

H  nocrie NOe3foK 3UMOii OMbIBaTb OLMHKOBaHHbIE Or-
HeM MOBEPXHOCTW YWCTOM BOLOW (HanpuMep, mpu
MOMOLLY MapOCTPYIHOrO Hacoca)

PemoHT

B cnyyae HeobxoguMoCTX PEMOHTA HaLUW KNMEHT
B EBpone MmoryT obpalatecs B COOTBETCTBYlOLiEE
npeanpusTe OBLUIMPHOM CETI CEpPBUCHBLIX MAcTEpCKIX
AL-KO. Katanmor cepBWCHbIX ~ MacTepckux, npu
HeobX0AMMOCTH, MOXHO 3aKa3aTb HEeNoCpPeACTBEHHO Ha
Hallem NpeanpusTIKn, ykasas HoMep 3akasa 371912
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BHuMmaHue!

PemoHTHbIe p860TbI paspellaeTcs NpoBOAWUTL WCKIMKYUTENIbHO KOMMETEHTHbIM  Creunann3mpoBaHHbIM

NpeanpUATUAM.

ﬂ 3anacHble YacTu rapaHTMPYHT HaaeXHOCTh!
[ng MOHTaxa B HalwW M3Oenus Mbl PEKOMEHAYEM WCKMOYMTENBHO OpPUrHaMbHbIE 3amacHble 4acTu
npoun3soacTsa AL-KO 1nm yacT, KoTopble 0AHO3HAYHO OblnK JONYLLEHbI ANS MOHTaXa Hallen komnanuei. Ans
TOYHOW MAEHTUMMKALMM 3anacHbIX YacTei HaLMM CEPBUCHBIM MacTepckuM TpebyeTcs UaeHT(NKALMOHHbIA
Homep 3anacHoit yacTtu (ETI)

XXX XXX XXXXX W

B (0000 1
Zn.  [XXXXXXF—2

3aBogckas Tabnuyka

1 | Homep ETI

2 | Homep yepTexa

Momowb MpPU HencnpaBHOCTAX

Henonapka

Cnabas athdekTMBHOCTL
TOPMOXEHMS

[BixeHne B obpaTHOM
HanpaeneHuy 3aTpyaHEHO
“nn 6NoKMpoBaHO

Cnabas achheKTMBHOCTb
PYYHOTO TOPMOKEHMS

HepoBHble xof10Bble
KayecTea Wnn peskoe
TOpPMOXEHNE

MpuLen TOpMO3HT Mpu
BbIHYTOM YMpYroM 3neMeHTe

Tyras ycTaHOBKa BbICOT
MPULENHOro YCTpolicTea

HeycToiunsas ycraHoska
BbICOTbI MPULIENHOTO
ycTpolicTsa

Hepocratok unu otcyTcTre
HanaHcupoBky

Mpuunna

= Cnmwkom Bonblune noTepu Ha Tpeue
B NepejaToyHOM MeXaHu3me

= Koppoaus Ha NpuBOAHON LUTaHre

= [pnBogHas LWTaHra NOMHOCTbIO
3a[BuHyTa

= [oBpexaeHns npu MaHeBPUPOBaHIN

TopmosHas cucTeMa HacTpoeHa
CIIULLKOM TYro

HeucnipasHbIit ynipyruit anemeHt

AMOpTI3ATOP MPULLENHOTO YCTPOIACTBA
HeucnpaseH

= LLlapHupbl TAMM yNpaBneHns 3aknuHUNo
= BcriomoraTenbHoe ycTpoiicTBo
3aKNMHUO

LUapHupb! TSrM yNpaBneHus He 3aTsiHyThl

BcnomoratenbHoe yCTpoitcTBO 3aTAHYTO
cnabo unu HemcnpasHo

Cnoco6 ycTpaHeHus

= Ocnabutb n cmMasaTb
nepeaaToyHblil MEXaHU3M W
TOPMO3HY!I0 TArY.

= [poBepuTL HACTPOIIKY TOPMO30B

= OBpaTnTbCs B CEPBUCHYIO
macTtepckyto AL-KO

HacTpouTb TOpMO3HYHO cUCTEMy

3amMeHuTb ynpyruil anemeHT

3ameHNUTb aMopTU3aTop

OcnabuTb WapHUpbI, NPOYMCTUTb UX
1 cMa3aTb

MpouncTUTb 1 CMa3aTh LapHUPbI

3ameHuTb ynpyruil anemeHT

ﬂ I'IpM BO3HWKHOBEHMWN HENONAaZA 0K, KOTOPbIE He NPpUBEAEHbI B [aHHOM Ta6J'II/ILI|E WU KOTOPbI€ HEBO3MOXHO YCTpa-
HUTb CAMOCTOATENBHO, oGpawm;ca B OZIVH 3 CEPBUCHbIX LIEHTPOB HALLEN KOMMaHWM.
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AL-KO rafutoészerkezet

A kézikonyvrél

B Uzembe helyezés el6tt olvassa el ezt a hasznala-
ti utasitast. Ez feltétlendl szlikséges a biztonsagos
munkavégzéshez és a hibamentes kezeléshez.

B Tartsa be a jelen dokumentacidban és a késziiléken
olvashaté biztonsagi és figyelmeztetd utasitasokat.

B A hasznédlati utasitast érizze meg és adja tovabb a
késbbbi hasznalonak.

Jelmagyarazat

A Figyelem!

A jelen figyelmeztetd utasitasok pontos betartasa-
val kerilheti el a személyi sérlilést és / vagy va-
gyoni kart.

ﬂ Kiilonleges informaciok a jobb érthetéség és keze-
|és érdekeben.

K@) A fényképez6gép szimbolum abrakra utal.

Tartalomjegyzék
AKEZIKONYVIOL.......ooeeeeiceeseese e 80
TErMEKIEITAS ... 80
Artalmatlanitas................ooooeeeeeeeeesiiiiiirssrssssseneeees 80
Biztonsagi tudnivalok.............c.covriereienneeieiseenas 81
SZEIBIES......oo e 81
KEZEIES.......oooiic 81
Karbantartas €s 4polas...........ccccoevivvrinennninininns 82
JAVITAS .o 83
Segitség meghibasodas esetén...........ccccovvrvrinnnnn 83
Termékleiras

A rafutofék-mechanizmus (AE) Osszekapcsolja a vontatd
jarmvet az utanfuté keretével Allitds kdzben mindig viz-
szintesen all. Gazrugo segiti az allitast.

A megengedett dsszsuly minden rafutdszerkezetbe bele
van (tve. Az utanfuté 6sszsllya nem haladhatja meg ezt
az értéket.!

(1)
1 | Réfutofék-mechanizmus
Typusa: 161 VB-2, 251 VB-2, 351 VB-2
2 | Osszekots a kov. tipust vonordprofillal: 162
VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | Kapcsolofejek **
4 | Vezérlérud

* Typ 161VB-2

* nincsenek a szallitmanyban

Rendeltetésszerii hasznalat

A rafutészerkezet az utanfutd fékberendezésének része,
és csak teliesen Osszeszerelt és bevizsgalt allapotban
hasznalhaté az utanfutdé és a vondjarmi Gsszekapc-
solasara.

A rafutéfék-mechanizmus a kovetkezé sulytartomanyo-
kra engedélyezett:

Typusa | Papirsuly tartomany maximalis
tamasztote-
her:

161 VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251VB-2 | 1425 -2700 kg 120 kg

252 VB-2

351 VB-2 | 2500 - 3500 kg 150 kg

352 VB2

Lehetséges téves hasznalat

A Figyelem!

A kotélvezetd szemet vontatasra vagy huizasra
hasznélni tilos!

Huzoterhelés esetén a szem meghajlik, amitél a
kézifék rugdja kiugrik a tartobol.

Balesetveszély a kézifek meghibasodasa miatt!

Artalmatlanitas

A feleslegessé valt késziilékeket, elemeket
@ vagy akkukat ne dobja haztartasi szemétbe!

A csomagolas, a késziilék és a tartozékok ujrahaszno-
sithatd anyagokbol késziiltek, ezért ennek megfelelden
artalmatlanitsa 6ket.
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Biztonsagi tudnivalok

B Arid magassagat csak a kézikarral allitsa.
B Minden menet el6tt ellendrizze az llitokart.

A fogazott korongoknak jatékmentesen kell
egymasba kapaszkodniuk.

Szakadokoteél

A Figyelem!
Veszély az utanfutdé leakadasa miatt! A
szakadokotelet mindig vezesse at a kotélvezetd
szemen!

®m Ugy helyezze el a szakadokotelet, hogy az kanyaro-
daskor ne jelentsen problémat.

B Aszakaddkotél nem tekeredhet ra az orrkerékre.

B Aszakadokotél felszerelésekor vegye figyelembe az
adott orszagra vonatkozé eldirasokat

Kézifek
Figyelem!
A kézifekkar felcsapodasa sérilésveszélyt jelent.

A kabelcsatlakozot csak a potkocsira szerelés és
a rudazat csatlakoztatasa utan vegye le.

Orrkerék
m  Ugyeljen arra, hogy az orrkerék biztosan régziiljon

B Parkolas
B Az utanfutd vonéjarmardl torténd lekapcsolasa ese-
tén:
be kell hizni a kéziféket.
a két kiegészitd tamasztoékkel biztositani kell
az utanfutot.

B Parkoléaskor vagy a vontatmany letdmasztasakor be
kell huzni az utanfutd kézifékét.

A Figyelem! Sériilésveszély!
Az utanfutdé a telies fékez6erd kialakulasaig
25 - 30 cm-t hatragurulhat! Az utanfuté letamaszta-
sakor ligyeljen az elegendd tavolsagra.

Szerelés

B A jarmire torténd szerelésnek meg kell felelnie a
94/20/EK iranyelv VII. melléklete szerinti kdvetelmé-
nyeknek.

B Vegye figyelembe a felépitményekre vonatkozd, mar
hatalyban 1évé esetleges iranyelveket.

B A szakadokotelet mindig pontosan vezesse at a ko-
télvezetén (1 2).

B Szikség esetén a kézifékkar nem érintkezhet a ta-
lajjal. Feltétleniil tartsa be a megfelel6 szabad teret (
@ 2-1, 3-1)!

A Figyelem! Balesetveszély!
Szlikség esetén gondoskodni kell arrdl, hogy a
kézifékkar szakadokoteles aktivalasa utan (kézifék
zart helyzetben) hozzaférheté maradjon.

Ha a kézifék az utburkolattal érintkezne, a vészfék
funkciéja megsz(inne!

ﬂAz AL-KO cég egy tamasztokengyel felszere-
lését (@ 3-2) és teliesen behlzott kézifékkarnal
(a veszfek aktivalt) a szabadon mozgathatésag
ellenérzését ajanlja.

Kezelés

A rafutofék-mechanizmus atallitasa

/\ Figyelem zizas!

1. Huzza ki a rugés pecket (©ea4 -1).

2. Lazitsa meg a rogzitérudat, és csavarja fel itkdzésig
(14 -2).

3. Arafutofék-mechanizmus kézikarjan allitsa at
a kapcsoléfejet felfelé (50°) vagy lefelé (10°)
litkdzésig.

4. Huzza meg a rogzitérudat, és régzitse kalapacst-
téssel (keménygumi-kalapacs).

5. Koértlbeltl 50 km utan hiuzza meg a rogzitérudat.
Ha a vonorudat hosszabb ideig nem hasznélja,

az oldalsé elemek felfelé és oldalra tett hirtelen
mozdulatokkal meglazithatok

A kézifék meghuzasa:

1. Akéziféket mindig erételjesen hizza meg a holtpon-
tig(xsx 5 -1).

A kézifék kioldasa:

1. Alitsa vissza a kézifék karjat a kiindulasi
helyzetbe. A holtpont egyértelm(ien érezhetd.
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AL-KO rafutoészerkezet

Szakadokotel
Biztonsag

A Figyelem!

Veszély az utanfuté leakadasa miatt! A szakadoko-
telet mindig vezesse at a kotélvezetd szemen!

A szakadokotél felszerelése

1. Hurkolja a szakadokételet a vondhorog gémbnyaka-
ra (e16).

A Figyelem!

Ne hasznalja a levehetd kapcsolofej esetén! Ha a
kapcsolofej nem reteszelddik helyesen, fennall a
kapcsolofej és az utanfuto elvesztésének veszélye.

2. Akassza be a karabinert a kotélbe.

B 1. lehetséges valtozat

1. Hulzza &t a karabinert a vonéjarmi arra kialakitott
von6szemén (k&1 7).

2. Akassza be a karabinert a kotélbe.

B 2. lehetséges valtozat

A Figyelem!

Csak DIN 5299 szerinti — min. 70-es - karabiner-
kampo (tlizoltésagi karabiner) engedélyezett

1. Akassza be a karabinerkamp6t az arra kialakitott
szembe (@1 8).

Hollandiaban hatalyos eldiras

1. Hurkolja a szakadokotelet a vondhorog gémbnya-
kéra és hlzza 4t az arra kialakitott szemen (22 9).

2. Akassza be a karabinert a kotélbe.

B |ehetséges valtozat

1. Hurkolja a szakaddkételet a vondhorog gémbnyaka-
ra és huzza at a vonészerkezeten 1évé szoritoken-
gyelen (&1 10).

2. Akassza be a karabinert a kotélbe.

Karbantartas és apolas

Biztonsagi tudnivalok

A Figyelem! Veszély!

A karbantartasi és apolasi munkak el6tt mindig biz-
tositsa az utanfutdt a tamasztoékekkel!

A Figyelem!

A rafutdszerkezet a fékrendszer része. A fékrend-
szert a rafutdszerkezet karbantartasi idékozeit6l
fliggetlendl 1500 km-enként vagy 6 havonta
szakszervizben ellenériztetni kell.

B Karbantartasi, apolasi és fellilvizsgalati munkak
esetén az 0sszes alkatrész lizembiztonsagat és ki-
fogastalan allapotat ellendrizni kell.

B A fékrendszer ellendrzése nem helyettesiti a
rafutoszerkezet szamara el6irt karbantartési intéz-
kedéseket.

6 havonta:

B Tisztitsa meg a fogazott tarcsakat
B Vigyen fel viztaszitd zsirt
B Zsirozza a rogzitrudat

minden 10000 - 15000 km utan vagy 12 havon-
ta:

B Kenje be, ill. olajozza a rafutéfék-mechanizmus
csUsz6 vagy hajlé alkatrészeit (k= 11).
Kendanyag tipusa: A DIN 515825 szabvany szerinti
tébbcélo zsir

B Ellendrizze a réafutéfék-mechanizmus lengéscsil-
lapitojat.

Apolasi munkak

A tlizihorganyzott jarmialkatrészeken keletkezd fehér-

rozsda nem veszélyezteti a biztonsagot és a kovetkezd

intézkedésekkel csokkenthetd:

B Atlizihorganyzott alkatrészek lerakasa, ill. tarolésa
esetén gondoskodjon a megfeleld légkeringésrol.

B A téli idészakban tett utazasok utan tiszta vizzel
mossa le a tlizihorganyzott felileteket (pl. gézsu-
garral).
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Javitas

Javitas esetén az AL-KO szervizallomasok egész Eurdpara kiterjedd halozata varja iigyfeleinket. Ha sziikséges, a
szervizpontok jegyzéke nalunk kozvetlenil megrendelhetd a 371912 rendelési szam alatt.

Figyelem!

Javitasi munkakat csak illetékes szakcégek vegezhetnek.

ﬂ A pétalkatrészek biztonsagi alkatrészek!

Ha termékeinkbe potalkatrészeket kell beszerelni, akkor kizarélag az eredeti AL-KO alkatrészeket vagy az alta-
lunk beszerelésre engedélyezett alkatrészeket ajanljuk. A potalkatrészek egyértelmii beazonositasahoz szerviz-
allomasainknak minden esetben sziikséglik van a potalkatrész azonositoszamara (ETI).

XXX XXX XXXXX

B XXX XXX 2
Zn. XXX XXXH—2

Tipustabla

1

ETl-szam

Rajzszam

Segitség meghibasodas esetén

Meghibasodas
Afékhatas tal gyenge

A hatramenet nehézkes
vagy blokkolt

Akézifék hatasa tul gyenge

Egyenetlen viselkedés
menet kdzben, ill. 16ketszer(
fékezés

Az utanfuté a gaz
elvételekor fékez

A rafutéfék-mechanizmus
magassagallitasa
nehézkes

A rafutéfék-mechanizmus
magassagallitasa instabil
A sulykiegyenlités kevés

vagy hianyzik

Ok

= TUl nagy sUrlodasi veszteség az
atviteli berendezésen

= Korrdzié a vonéridon

= Avondrud teliesen betolodik

= Er6hatas okozta sériilés tola-
taskor

A fékberendezés beallitasa til
SZOros

A gazrug6 hibas
A réfutéfék-mechanizmus
lengéscsillapitéja hibas

= Avezeérlérad csukloi
szorulnak

= Az allitérad szorul
A vezérl6rud csukloi lazak

A gazrugd gyenge vagy hibas

Elharitas
= Kenje be az atviteli berendezést és a fék-
vonorudat, hogy kénnyen jarjon

= Ellendrizze a fékbeallitast
= Keressen fel egy AL-KO szervizpontot

Allittassa be a fékberendezést

Cseréltesse ki a gazrugot
Cseréltesse ki a lengéscsillapitot

Lazitsa meg, tisztitsa, kenje be a csuklokat

Tisztitsa és kenje be a csuklokat

Cseréltesse ki a gazrugot

Olyan hibak esetén, amelyek nem szerepelnek a tablazatban, illetve amelyeket sajat maga nem tud elharitani,
forduljon illetékes ligyfélszolgalatunkhoz..
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Y0oTnua aOvdeang AL-KO

IXETIKA e TO TTAPOV EYXEIPiISIO
B [lpiv T 6éon oe Aeimoupyia Si1aBdoTe TTPOTEKTIKA
autég TG odnyies  xpAong.  Autd  amoreAei
TpoUmoBeon  yia  ac@aA  Aeimoupyia  Kal
QaTPOOKOTITO XEIPITHO.
B Ad&Bete umoywn oag TIg UTOdEIEEIS aopaleiag kal
TTPOEIBOTIOINGNG TTOU TTEPIEXOVTAI OTNV TEKUNPIWGN
Kal QUTEG TTOU avaypagovTal TTvw 0Tn CUCKEUN.
B Quhdre TIg 0dnyieg XpAONG Kal TTapadwaTe TIg aTovV
EMOMEVO XPATTN.
Emegiynon oupBoAwv
Mpoooxn!
H thpnon pe akpifeia autwv Twv UTodEigewv
mpogIdoTroinang Ba amotpéwel UNIKEG CNUIES Kall
TOV TPAUNATIOUO ATOMWY.

Eidikég utrodeitgIg yia Tnv KaAUTepn karavonan Kai
XEIPIOHO.

K@) Eidikég uTodeiceIg yia TV KaAUTEPN KaTavonan Kal
XEIPIOMO.

INivakag mepieXopévwy

ZXETIKA HE TO TIAPOV EYXEIPIOIO oo 84
TTEQIVPAPH TIPOIOVTOG. c...eververeieririerieiseiriesseieesnienaas 84
AXPAOTEUGT oo 84
OBNYIEG ATPAAEITG .o 84
ZUVOPHOAOYNOT oo 85
XEIPIOUOG oo 85
ZUVTAPNOT KAI QPOVTIOU ... voeeeerecrcreeeeereeseeeeeenes 86
ETTOKEUN v 86
BONBEIA GE BAGBEG ...vevvvereeiireireeeieeeeeiseena 87
Mepiypagn mpoidvTog

O pnxavioudg mpdokpouong (AE) ouvdéel 10 Oxnua
PUPOUAKNONG pe To TTAaiOI0 TNG PUPOUAKAG .Bpioketal
mavia  oe opifovria Béon katd ™ Oladikacia
perarémiong. ‘Eva eAarpio ykagiol utmoaTnpilel
peTaTOTION.

To ouvoAiké emiTpeTdpeEvo BAPOg Eival xapayuévo emd-
vw OTov ekaaTote aUvdeapo. To ouvoAikd Bdapog Tng
PUUOUAKQG Bev eTITPETTETI VO UTIEPPET QUTAV TNV TIYN.

(e1)*

1 | Tummog pnxaviouou péakpouong: 161 VB-2,
251 VB-2, 351 VB-2
2 | Evdiapeao aToixeio e TOTTo Tpo@iA papoou:
162 VB-2, 252 VB-2, 352 VB-2
3 | E¢apmipara olvdeong **
4 | PaRdog kateubuvang

* Tumog 161VB-2

** dev mepIhapBavoval aTa TepIEOUEVa CUTKEUATiag

MpopAetropevn xpnon

To aloTnua auvdeang amoTeAei va PEPOG TNG eykaTd-
aTaong mEdNONG TG PULOUAKAG Kal ETTITPETIETAI VA XPn-
glyooleital yia 1 aOvdean g pUPOUAKAG aTo OXnua
ENENG, povov epooov Exel auvapuohoynBei TARPWG Kal
eNeyyOei

O AE d106¢Te1 £ykpion yia Ta akdAouBa Bapn:

Tomog Bdpog paopa | péyioTo @optio
oTipigng

161VB-2 | 850 - 1600 kg 100 kg

162 VB-2

251VB-2 | 1425-2700kg | 120 kg

252 VB-2

351VB-2 |2500-3500kg | 150 kg

352 VB2

Meavwg AavBaopévn xpnon

A Mpoooxn!
Mn xpnoiyoTolgiTe yia puoUAKNGN 1 yia EAEn Tov
Kpiko 0dnyo yia 10 cuppaTéaX0Ivo aopaAeiag!
A6 v Katamévnan €A§nG aTpaBivel o kpikog Kal
n déaun eAarnpiwv Tou Ppévou Byaivel &w amo To
oTApIYHOL.
Kivduvog atuyruatog Adyw BAGBNg Tou @pévou
akivnrotoinang!

Axpnoteuon

01 aXpNOTEG GUOKEUES KOl PTTaTapieg dev
@ TpEmel va TETIOUVTAI Padi PE TO OIKIOKA
amoppipparal
H ouokeuaaoia, n ouokeun kai 1a GAa e§aptipaTa Ka-
TAOKEUAOTNKAV OTTO UAIKA TTOU PTTOPOUV VA aVOKUKAW-
Bolv Kkai xpeiGovTal avTioTolyn PeETayeipion.

0dnyieg ao@aAciog
B Na aMadete 10 Uyog TG papdou EAENG HOvO pe TN
XEIPOAQRA.
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B [lpiv am6 kdBe Oladpopn va ehéyxete ™ pdpdo
pUBuIong Uyoug.
O1 0dovTwréG PodEAeG TIpETIEN va EQaPUOlOUV AveTal
N pia péoa atnv GAAN Xwpig euodia.
Zuppartooyoivo ao@aleiog
A Npoooxn!
Kivduvog Adyw amoaivdeang Tng pupoUAkag! Mep-
VATE TO OUPUATOOXOIVO A0QAAEiag TTAVTOTE PETa
amé Tov Kpiko 0drynarg Tou!

B YTEPEWVETE TO OUPUATOOXOIVO KaTA TETOIO TPOTIO
WaTe va Pnv utrdpxel TPORANUA OTI OTPOPES.

B To ouppatoéoyoivo Oev emTpémeTal va TuAiyeral
yUpw amd Tov Tpoxd oTAPIENG.

B Katd v T0T0BETNON TOU GUPHATOTXOIVOU O0Pa-
Aeiag, AdBete utrOWnN TOUG KATA TOTTO KAVOVIGHOUG

Tpoxog aTipIgng
B [Ipocétre 0 Tpoxds aTAPIENS va gival KaAd oTepew-
pévog.

Bueuon
B Av n pupoUAka amoouvdeBei amd 1o dynua €ASNG,
TIpETIEL:
Na TpanxTei 1o @pévo akivnroToinang.
Na ac@ahioTei n pupoUAka pe duo TPOoBe-
TOUG TAKOUG.
B Kard 1 o1d8ueuon ) v amodeutn Tou ouyKpoTh-
paToG PUPOUAKNONG TPABRASTE TO PPEVO aKIVATOTION-
nong TG PUHOUAKAG.

A Mpoooxn - Kivduvog TpaupaTiopod!
‘Qomou va emdpdael n GuVoAIKA dUvapn TEdNANG,
uTropei N pupoUAka va KuAioel akopn 25 - 30 cm
Tpog Ta Triow! Kard mv amédeutn g pupoUAkag
TIPOCEETE VOl UTIGPXE! ETTAPKAG amdaTacn aoPa-
Aeiag.

ZuvapoAéynon

B H tomobéman aTo Oxnua TTPETTEN VA IKAVOTIOIE TIG
amaimaelg g odnyiag 94/20/EK, mapdptua VII.

B [Ipémel va AneBouv umroyn Tuxdv UTTap)ouaeg 0dn-
yieg ToroBEMang.

B To ouppatdoyoivo ao@aAeiag TPETEl va TIEP-
va TTavTa owoTd péoa amo Evav Kpiko odRynong
(1 2).

B ¢ katdoTaon KIvOUVoU TO XEIPOPPEVO BEV ETTITPE-
ietal va tommoBerteital. O1 avtiaTolyol eAeUBepol Xw-
pol Trpémel va AauBavovtal UTToXPewTIKA UTr dyiv
(=a2-1,3-1)!

A Mpogoxn - kivduvog atuyfuarog!

2€ KaraoTaon KivoOvou Tpémel va yivetal dia-
TiaTwaon, 011 0 HOXAGG TOU XEIPOPPEVOU HETA TNV
EVEPYOTTOINGN MECW TOU GUPMATOOXOIVOU ao@a-
Aeiag (xelpd@pevo aTnv KAEIOTH BEaN) TTapapéVel
o€ Béon mpdoBaang.

Eav 1o xe1pdppevo ayyilel Tnv Em@Aveia Tou 6po-
Jou, TOTE TO PPEVO AVAYKNG OEV UTTOPET val AgiToup-
yhoel!

ﬂ H AL-KO ouviotd v  cuvappoAdynan
€VOG ayyioTpou oTnpifews (& 3-2) kai TNV
Tpayuarotmoinan - evag  eAéyxou  eAelBepng
Tpdopaong pe Tov HOXAG TOU  XEIPOPPEVOU
TAPWS TPaBNyUévo (To @pévo avaykng eival
EVEPYOTTOINKEVO).

Xeipiopog

MeTatommion pnxaviopol Tpodokpouong

/N Npoooxi Bpaiion!

1. TpaPAgre £¢w v repdVN ehatnpiou (ka4 -1).

2. XahapwoTe 10 avTIOTAPIYUA Kal GEPIBWATE TO PEXP!

70 TEPUO (B 4 -2)

3. Zmn xeipohaBn Tou AE, UETATOTTIOTE TO GTOIKEID
ouvdeang Tpog Ta Tavw (50°) A pog Ta kaTw
(10°) wg 10 TéPUQL.

4, Zitre To avTioTAPIYUA KAl ao@aAioTe TO
XTUTTWVTOG TO WE Eva aQupi (OQupi Je OKANpUpévo
KOOUTOOUK).

5. Mera amé mepimou 50 km o@ire Eava o
avTioTAPIyUa.

ﬂ Av n pdaRdog €AEng Oev xpnaipotoinBei yia
TIOPATETAPEVO XPOVIKO O1AaTNUA, Ta TAEUPIKA
NG ECapTApATA EVOEXETAI VO OTTOOTIOOTOUV TTPOG

Ta TIAVW Kal TIAEUPIKA O€ TIEPITITWAT ATTOTOUWY
KIVAgEWV

Tpdapnypa xeipo@pevou:

1. Mévra va tpaBdre duvard o XEIPOPPEVO TIAVW ATIO
70 veKpO Onueio (@15 -1).

AtreheuBépwaon XeIpoOPpeVOU:

1. Emavagépete 10 HOXAO TOU XEIPOPPEVOU OTNV
apxikr Tou Béan. To vekpd anpeio eival ePPavg
aigbntéd
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Y0oTnua aOvdeang AL-KO

ZuppaToaX0Ivo aoPaAEiag
Ac@dAeia
Mpogoxn!
Kivduvog Adyw amoolvdeang Tng PupoUAKkag!
[Mepvare 10 oupPaTOOXOIVO aCQaAEiag TavToTe
péoa armo Tov Kpiko 0drynang Tou!
TotroBétnon cuppaToa)0IVOU 0o @aAsiog
1. Tuhigre 10 ouppaTdayoivo acpakeiag yipw amd 1o
Aaipé Tou kotoadépou (KN 6).
Mpogoxn!
Aev emiTpETTETaI N XPRAON O€ KOTadOPO TToU Pyai-
vell Av 0 kotoad0pog dev aoPalioel cwaTd, uTrdip-

XEl KivOUvog OmWAEIOG TOU KOToOdOPOU Kal Tng
PUHOUAKAG.
2. MepaaTe 10 AYKIOTPO AOPAAEIAg OTO GUPUATOOXOI-
vOo.
B Auvvar mapaMayn 1
1. ZuvdEaTe 10 AYKIOTPO a0PaAEiag Pe TOV TTPORAETTO-
MEVO KPiKO OTO OXNUA EAGNG (K81 7).
2. TlepaaTe 10 AYKIOTPO a0PaAEiag OTO GUPHATOCKOI-
vO.
Auvarh Tapaiayn 2.

A Mpogoxn!

Emimpémerar uévo pe Gykiotpa ac@aAeiog kara
DIN 5299 - 10 eAayioto 70 (GykioTpa ao@aAeiag
TIUPOORETTWY)
1. TlepdaTe 10 AyKIOTPO aoPaAeiag aTov TTPOPBAETTOWE-
VO Kpiko (e 8).
Kavoviopog yia Tnv OAavdia

1. TlepdaTe 10 oupPaTOOXOIVO aoPaAEiag yupw amo
70 AQIpOG TOU KOTaadOPOU Kal PECT aTTd TOV TTPORAE-
TIOMEVO KPiKO (Ke1 9).

2. MepaaTe 10 AYKIOTPO AOPAAEIAg OTO CUPUATOTKOI-
VO.
B Avvard mapaMayi

1. TlepdoTe 10 ouppaTOOYXOIVO a0PaAEiag yupw amo
10 AQIué TOU KOTOOBOPOU KAl ATT6 TO TQIKTAPA TN
didmagn €AnG (ke 10).

2. MepaaTe 10 AYKIOTPO ACPAAEIAg OTO CUPUATOOKOI-
vO.

ZuvTtApnon Kol gpovTida
0dnyieg aoaAeiog

A Mpoaooxn - Kivduvog!

[Mpiv amd omoladAToTE €pyadia auvinpnong Kai
@povTidag TPETTEI N PUPHOUAKA va ag@aAideTal pe
Takoug!

A Mpoooxn!

To ouomua olvdeong amoteAel Eva pépog Tou
ouaTApaTog TEdNaNG. AvetdpTnTta amo Ta S1aaTr-
para ouvTAPNONG yia 1o oUoTnua olvdEang, To
olUaoTnua TEBNONG TIPETTEI VOl EAEYXETAI HETA OTTO
KkGBe 1500 km 1) peta amd KABe 6 prjveg amo Eva
€101K6 OUVepYEiD..

B Kard 1Ig €pyacieg ouvinpnong, epovTidag kai Ti-
Bewpnong mpémel va egeTalovial Aa Ta pépn TG
EYKATAOTAONG OXETIKA pE TNV a0PAAeIa AsiToupyiag
Kal TNV @pTia KaTaoTao | TOuG.

B O éAeyxog Tou ouaTApaTog TEdNONG dev avTIKaBI-
0T 10 TIPOdIAYEYPAHUEVT PETPA GUVTAPNONG Yia TO
oloTnua alvdeang

kdBe 6 prveg:

B KaBapiopdg 0doviwTtwy podeAwv

B EmaAeiyn Pe udpo@opo AITTavTikd

B Aimavon avTiotnpiypatog

kaBg 10000 - 15000 km 1 avé 12 pAveg:

B Emdheiyn A Aimavon onpeiwv ohioBnong kai
apBpwang Tou unxaviopol Tpdokpouang (xea 11).
Tumog Aimavrikou: Arravriké moAMamAwv xproewv
Baoer DIN 515825

B EAeyo¢ Twv  OMOPTICEP  TOU  HNXQVIGHOU
TPOTKPOUDTG..
Epyaaicg ppovTidag

H dnuioupyia Aeukng okoupliag ae e¢aptipata Tou oxnA-
paTog TTou €xouv utrooTel emetepyaaia Beppol yoABavi-
gpoU Oev eTTNPEACE! apvNTIKA TNV AOPAAEIR KOl MTTOPEI
v PEIWBET Pe TV EQapuoyr Twv EEAG METPWV:

B Opovriete kard Tt O1GpKela TNG amAlEUNG Kal TNG
amoBnkeuang Twv BepuoyaApaviopévwy e¢aptnud-
TWV va UTIdpxel pia KaAf KukAogopia Tou aépa.

B Metd amd d1adpopE To XeIpwva, kaBapideTe TIg Bep-
poyaABavIOUEVES ETTIQAVEIES e KABAPO VEPO (TT.X.
JE aKTiveg aTpou)

Emiokeun

e TTePITITWON €MMIOKEUNG diatiBeTal yia Toug TeAd-

T€G Hag otV Eupwtrn éva dikTuo TwV guvepyeiwy
ouvtipnong g AL-KO. Tov katé@ihoyo e Ta guvepyeia
QUVTAPNONG WTTOPEITE Va pag Tov {NTATETE, pE Tov
ap16uo6 mapayyehiag 371912.
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Mpogoxn!

O1 epyaaieg EMIOKEUNG TTPETTEN VOl YivovTal MOVO OTTd eCEIBIKEUPEVA QUVEPYEIDL.

To avraAAakTikd givar e§opTApaTa ao@aAgiog!
lNa tnv TOTOBETNON TwV AVIAAACKTIKWY OTO TTPOIOVTA MG GG TTIPOTEIVOUUE OTTOKAEIOTIKG Ta AUBEVTIKG
e¢apmipara AL-KO i Ta eCaptiuara, mou €xouv eykpiBei amd eudg €1dIka yia v Tomobéman. Ma pia
gagn avayvwpion Twv aviaAAaKTIKWY, Ta TuARWata aépPig pag xpeldlovial Tov aplBud avayvwpiong Tou

avraMakTikoU (ETI)

XXX XXX XXXXX 1
= [X00000C

Zn.  DXOXXOXXH—

BonBeia o€ BAGREG
BAdRn

H emevépyeia g médnong
eival oAU aduvapn

H 6maoBev eival dUokoAn A
MTTAOKOPIOPEVN

H emevépyeia Tou
XEIPOPPEVOU €ival TTOAU
aduvapn

AvAouxn oupTepipopd
0dAynang i améTopo
@pevapioua

H pupoUAka @pevapel dtav
QQrVETE TO VKA

H pUBpion tyoug Tou AE
eival dUoKoAn

H pUBpion tyoug Tou AE
ev eival aTabepn

Mikpr) A kapia
e€looppoTINaN PopTiou

1

2

Mivakida oToIxEiwv

1 | ApiBuég ETI

2 | Apibudg oxediou

Artia

= TMoAU peydAeg ammwAeleg TRIPAG
o didragn peradoong

= AidBpwon o pdBdo AgNg

= H papdog €Anc woeital eviehwg
péoa

= MpdkAnan ¢nuidg kard T Celen

To auotua TEdNoNG ival TToAU
TEVIWWEVO

To ehamipio ykadiou gival
eAaTTwyaTIkG

To apopriaép Tou AE givai
eAaTTwyaTikd

= H apBpwan g papdou
kaBodynang ival oAU o@IxTH

= To Bor@nua petardmiong eivai
TOAD OQIXTO

H apBpwan g papdou
kaBodrynong eival xahapn

To eAatfipio ykadiou €ivai TTOAU
adivayo f EATTWUATIKG

AvTigeTwion

= AmrokthoTe TIPdaRacn atn didragn
METABOONG KAl GTO UNXaVvIOHO6 EAENG
TOU QpEvou Kal AiTraiveté Ta

= EAéyEre T Béon Twv gpeviv

= Atrotabeite oTo THAUa 0€pPIG TNG
AL-KO

ZnTAaTe amd ouvepyeio va pubpicel To
oloTnua médnang

AvTIKaTaOTAOTE TO EAQTAPIO YKO(I00

AVTIKATOOTATTE TO AUOPTICEP

Xahapware TIg apBpwatelg, kabBapiaTe
Ka AITTaiveTe Tig

KaBapioTe kar Aimraiveran Tig apBpwoeig

AvTIKaTaOTAGTE TO EAATAPIO YKA(I0U

2e mepitwan PAapwv Tou dev cuptepIAauBavovTal e auTov ToV TTIVAKA f TIG OTTOiEG OEV PTTOPEITE va dlop-
Bwaoete uoévol oag, amotabeite aTo apuddIo TUANA EEUTTNPETNONG TIEATTWY UAG..
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Land

RUS

SK

Firma

AL-KO KOBER Ges.m.b.H.

AL-KO ORION AG

AL-KO KOBER Spol.sr.o.

AL-KO KOBER GmbH
JS Komponenter A/S
AL-KO Espana
AL-KO KOBER SIA
AL-KO S.A.S.

AL-KO KOBER
AL-KO KOBER Ltd.
AL-KO KFT

AL-KO KOBER GmbH
AL-KO KOBER SIA
AL-KO KOBER SIA
AL-KO KOBER A/S
AL-KO KOBER B.V.

AL-KO KOBER Sp. z.0.0.

000 AL-KO KOBER
AL-KO KOBER AB

AL-KO KOBER Slovakia Spol. s.r.o.

TOV AL-KO KOBER

Telefon
(+43)5282/3360-0
(+41)56/418-1300
(+420)577/453-343
(+49)8221/97-0
(+45)43696-777
(+34)976/46-2280
(+371)7/627-326
(+33)3/85-763500
(+358)9/3212 160
(+44)1926/818-500
(+36)29/537050
(+39)0472/868-711
(+371)7/627-326
(+371)7/627-326
(+47)648741 88
(+31)74/255-9955
(+48)61/8161925
(+7)499/16887-16
(+46)31/5782 80
(+421)2/45994112
(

+380)44/453-6163

AL:KO

Fax
(+43)5282/3360-452
(+41)56/418-1301
(+420)577/453-361
(+49)8221/97-449
(+45)43696-776
(+34)976/78-5241
(+371)7/807-018
(+33)3/85-763581
(+358)9/3212 161
(+44)1926/818-562
(+36)29/537051
(+39)0472/868-719
(+371)7/807-018
(+371)7/807-018
(+47)648741 89
(+31)74/242-5615
(+48)61/8161980
(+7)499/96600-00
(+46)31/574563
(+421)2/4564 8117
(+380)44/453-6162

ALOIS KOBER GmbH | Head Quarter | Ichenhauser Str. 14 1 89359 Koetz | Germany
Telefon: (+49)8221/97-0 | Telefax: (+49)8221/97-390 | www.al-ko.com



